Договор о перевозке грузов морем.

КТМ Литовской Республики.

Статья 5.

7. Отношения по перевозке грузов морем регулируют законы, предусмотренные договором сторон по перевозке грузов морем. Если стороны перевозки грузов морем не договорились иначе, отношения по перевозке грузов морем регулируют законы страны перевозчика.

Статья 14. Заключение договора о перевозке грузов морем.
1. Договор о перевозке грузов морем может быть заключён:


· С условием, что к перевозке отдаётся судно, часть судна или определённые помещения судна (чартер).

2. Без условия, указанного в пункте 1 этой статьи.

3. В чартере должны быть указаны названия сторон, величина фрахта, название судна и грузов, место погрузки и выгрузки грузов. По договорённости сторон в чартер могут быть занесены и другие условия. Чартер подписывает владелец судна и фрахтователь или их представители.

4. Указанные здесь правила применяются, если обеими  сторонами не установлено иначе. 

Статья 25. Отказ от договора о перевозке грузов морем.

1. Когда для перевозки грузов было предоставлено всё судно, грузоотправитель имеет право отказаться от договора о перевозке грузов морем, уплатив:

· Половину фрахта; плату за простой судна, если он был; также расходы перевозчика, имеющие отношение к грузам и не включённые во фрахт; если грузоотправитель отказывается от договора перевозки грузов морем до окончания сталийного или контрсталийного времени или перед выходом судна из порта, принимая во внимание, какое из этих двух обстоятельств начнётся раньше.

· Весь фрахт и другие суммы, указанные в первом пункте, первой части этой статьи, если грузоотправитель отказывается от договора перевозки грузов морем, заключённого на один рейс судна, после того, как  закончилось сталийное время, или судно вышло из порта.

2. Весь фрахт за первый рейс судна, другие суммы, указанные в первом пункте этой части, и половину фрахта за другие рейсы, если грузоотправитель отказался от договора о перевозке грузов морем после того, как закончилось сталийное или контрсталийное время или судно вышло из порта.

3. Если грузоотправитель отказывается от договора о перевозке грузов морем до выхода судна из порта, перевозчик выдаёт ему грузы, невзирая на то, что выгрузка грузов с судна может задержать судно в порту дольше установленного срока стоянки судна.

4. Если грузоотправитель отказывается от договора о перевозке грузов морем во время рейса судна, он имеет право требовать выдачи грузов только в том порту, в который судно должно прибыть согласно договора или в который вошло по необходимости.

5. Если по договору о перевозке грузов морем грузоотправителю было предоставлено не всё судно, то отказаться от договора можно при условии, что будет уплачен весь фрахт, плата за простой судна, если он был, также расходы перевозчика, связанные с грузами и не включены во фрахт. По требованию грузоотправителя перевозчик обязан выдать грузы до их доставки в порт назначения только в том случае, если из-за этого не будет причинён вред  перевозчику и другим грузоотправителям.

Статья 26. Прерывание договора о перевозке грузов морем. 

1. Каждая сторона договора о перевозке грузов морем имеет право прервать договор без возмещения убытков другой стороне в этих случаях, возникших до отплытия судна из порта отправки грузов:

· Из-за военных или иных действий, могущих вызвать опасность судну и грузам;

· Если порт отправления или порт назначения грузов блокируется;

· Если судно задерживается решением государственных институций по причине, независящим ни от одной стороны договора о перевозке грузов морем;

· Если судно привлекается к выполнению специальных государственных дел;

2. Если институции власти запрещают перевозимые грузы вывезти из порта отправления или ввезти в порт назначения.

3. Каждая из сторон договора о перевозке грузов морем, при возникновении обстоятельств, упомянутых в первой части этой статьи, может прервать договор о перевозке грузов морем и во время рейса судна. В этом случае грузоотправитель уплачивает перевозчику фрахт, пропорциональный пройденному судном с грузами расстоянию, также понесённые расходы перевозчиком, связанные с грузами.

4. Договор прерывается без возмещения возникших из-за этого убытков сторонам договора, когда:

· Когда судно погибает или захвачено;

· Судно признаётся негодным для плавания;

· Погибают грузы, имеющие индивидуальные свойства;

5. Погибают грузы, имеющие видовые свойства, после того, как они представлены для погрузки на судно, а отправитель взамен погибших грузов не успевает предоставить другие грузы.

6. Договор о перевозке морем грузов может быть прерван и во время рейса судна по обстоятельствам, указанным в части 3. В этом случае перевозчику уплачивается фрахт, пропорциональный пройденному судном с грузами расстоянию, также понесённые перевозчиком убытки, имеющие отношение к грузам.

Статья 27. Перевозка грузов.

1. Перевозчик обязан доставить груз в порт назначения в указанное договором о перевозке грузов морем время, а если такое время не предусмотрено, то за обоснованно требуемое время.

2. Не считается нарушением договора о перевозке грузов морем отклонения от указанного в договоре маршрута перевозки грузов в целях спасения людей на море, судна или грузов, также иное целесообразное отклонение судна от маршрута, если это сделано не из-за неправильных действий перевозчика.

3. Если для перевозки грузов было предоставлено всё судно, но из-за запрещения государственных инстанций, стихийных явлений или других, независящих от перевозчика причин судно не может выйти в порт назначения, перевозчик обязан немедленно сообщить об этом грузоотправителю. Если за обоснованно необходимое время, после того как сообщение было отправлено, от грузоотправителя не поступили указания о порте выгрузки грузов, капитан судна имеет право выгрузить грузы в ближайшем порту или везти их в порт отправления грузов, сообразуясь с тем, что по его мнению, выгоднее грузоотправителю.

4. Если для грузов было предоставлено не всё судно, и грузы причинам указанным в части 3 этой статьи, не могут быть доставлены в порт назначения, капитан судна по указанию грузоотправителя может выгрузить грузы в другом порту. Если в течение трёх суток после того, как грузоотправителю было отправлено сообщение капитана судна о создавшихся обстоятельствах, указания относительно порта выгрузки не получено, то капитан судна имеет право выгрузить грузы в ближайшем порту, сообщив об этом грузоотправителю. Капитан судна имеет право так поступить и тогда, когда нельзя выполнить указания грузоотправителя без убытков, которые были сделаны собственникам других, находящихся на судне грузов.   

5. Грузоотправитель обязан покрыть перевозчику все расходы, связанные с ожиданием его указания относительно порта выгрузки грузов, также все другие связанные с грузами расходы и уплатить фрахт, пропорциональный расстоянию, пройденному судну с грузами.

Различают следующие формы договора морской перевозки: рейсовый чартер, коносамент, 

букинг-нота, берс-нота, генеральный контракт.

· Рейсовый чартер (voyage c/p) применяется в регулярном и трамповом судоходстве при перевозке массовых грузов судовыми партиями. Фрахтователю для выполнения перевозки предоставляется всё судно, определённая часть судна или определённые грузовые помещения. Перевозчик обязан предоставить судно, полностью подготовленное к выполнению предстоящего рейса и после окончания погрузки направить его с обычной скоростью в порт выгрузки. Он не имеет право использовать судно для других даже попутных перевозок, если это не согласовано с фрахтователем. Фрахтователь обязан предоставить согласованное количество груза, обеспечить погрузку-выгрузку в определённые сроки (сталийное время) и оплатить фрахт в соответствии с условиями договора. В специальных статьях чартера детально определены род и количество груза, порты погрузки-выгрузки и порядок их доминирования, количество причалов, сроки подачи судна под погрузку, порядок расчёта сталийного времени, распределение между фрахтователем и перевозчиком расходов по грузовым операциям и т.д. По каждому из этих пунктов предусмотрены права и обязанности сторон в случае любых возможных отклонений реальных условий рейса от согласованных в чартере. Все условия перевозки, а также ставка провозимой платы действительны только для договаривающих сторон и только на период данной сделки.

· Коносамент (bill of lading) как форма договора морской перевозки применяется обычно при доставке генеральных грузов в линейном судоходстве. В отличие от чартера он не предусматривает обязанности перевозчика предоставить грузовладельцу определённое грузовое помещение. Отдельные партии груза могут быть размещены перевозчиком (капитаном) на судне по его усмотрению исходя из общих интересов рейса. Только размещение груза на верхней палубе должно быть согласовано с грузовладельцем, о чём делается отметка на лицевой стороне коносамента. Перевозчик имеет право после принятия данной партии грузить или выгружать любые другие грузы в этом или ином порту линии, а также выполнять различные вспомогательные операции и ремонтные работы. Условия перевозки и тарифы разрабатываются линейной компанией, действуют для всех грузоотправителей и в течение длительного периода – вплоть до изменения.

· Букинг – нота (booking note) предварительная заявка грузовладельца с целью забронировать на судне место для определённой партии груза. Применяется обычно в линейном судоходстве. После подписания перевозчиком или его агентом букинг-нот приобретает характер договора морской перевозки. В нём оговариваются конкретные характеристики сделки: количество и род груза, порты погрузки и выгрузки, дата готовности груза, наименование судна. Относительно остальных условий перевозки и ставки провозной платы даётся ссылка на коносамент и тарифы данной линии.

· Берс – нот (berth note) договор на перевозку попутных массовых грузов. Используется как в линейном, так и в трамповом судоходстве, обычно при погрузке в том же порту (на том же причале) где принимается основной груз. В отличие от букинг-нота содержит ряд статей характерных для чартерных перевозок: порядок расчёта сталийного времени, распределение расходов по грузовым операциям, ставка фрахта. В части остальных коммерческо-правовых условий в берс-ноте даётся ссылка на одну из типовых проформ чартеров.

· Генеральный контракт (general contract). Он представляет собой долгосрочное соглашение на перевозку регулярными рейсами определённого количества груза данного фрахтователя. Для выполнения своих обязательств перевозчик имеет право привлекать не только собственный, но и арендованный тоннаж, использовать одно или несколько судов, производить без согласования с грузовладельцем замену судов в течение срока договора. Основные условия генерального контракта: срок действия договора с указанием конкретных дат его начала и окончания; порты (ренджи) погрузки и выгрузки; род и особые транспортные свойства груза; общее количество и распределение перевозок по месяцам (в тоннах, либо по числу рейсов); тип и грузоподъёмность судов, которые перевозчик может использовать для выполнения договора, минимальный интервал подачи судов под погрузку.
