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Общие положения

Цели и задачи курсовой работы

1.Формирование стратегии управления и множество допустимых решений.

2.Определение эксплуатационно-экономических показателей каждой стратегии управления.

3.Выбор стратегии управления в наибольшей степени соответствующей экономической целесообразности решения в сложившийся ситуации.

4.Анализ выбранной стратегии управления.

Состав курсовой работы

1. Постановка задачи и основные исходные данные.

2. Определение логически непротиворечивых решений при назначений судна код перевозку. Формирование условий необходимости.

3. Определение эксплуатационных расходов и себестоимости по каждому логически непротиворечивому решению.

4. Определение величины договорной цели за доставку груза с учетом экономической целесообразности затрат на перевозку по каждому логически непротиворечивому решению.

5. Выбор рациональной стратегии назначения судна на перевозку.

6. Анализ решения.

Постановка задачи и основные исходные данные


Задача, решаемая в курсовой работе формируется следующим образом: обосновать величину договорной цены за доставку груза с учетом экономической целесообразности затрат по перевозке груза и обработке флота в портах погрузки и выгрузке исходя из набора логических непротиворечивых решений при определенной величины перевозной способности флота и пропускной способности портов.

Формирование условий необходимости


Назначение выбранного судна будет являться логически непротиворечивым, если:

· Выбранное судно может быть переназначено для перевозки заданного в договоре груза.

· Выбранное судно дислоцировано в порту отправления на момент начала действий договора.

· Выбранное судно может быть обратно в соответствии с условиями договора в порту назначения.

· Груз предоставлен к перевозке в порту отправления.

Вариант №10

1.Варианты родов грузов

   Песок

2.Варианты объемов перевозок в соответствии с договором (1 т.т.)

    G=500т.
3.Варианты портов отправка - назначения в соответствии с договором и расстояние между ними.

    Санкт-Петербург-Астрахань
       3633км.

4.Ожидаемое высвобождение  тоножа в портах, отправленных на момент начала действия договора.

    С.-Петербург        
     Проэкт              Количество судов

     507-Б                      5

    1565 М                    2

     2-95 А                    3

5.Варианты средне технической производительно перегрузочной установки при обработке судна в порту погрузки (т/час)

      Рт=291.34т/час

6.Варианты средне технической производительно перегрузочной установки при обработке судна в порту выгрузки (т/час)

      Рт=231.34т.р./час

7.Варианты себестоимости содержания причала за сутки работы в порту погрузки (тыс.р/сут)

     Спр=1231т.р/сут

8. Варианты себестоимости содержания причала за сутки работы в порту выгрузки (тыс.р/сут)

     Спр=1214т.р./руб

9.Варианты себестоимости причала за сутки простоя в порту погрузки (тыс.р/сут)

     Спп=986т.р./сут.

10. Варианты себестоимости причала за сутки простоя в порту выгрузке (тыс.р/сут)

     Спп=970т.р./сут.

11.Варианты использования причала по пропускной способности в порту погрузке

     Т=0,234

12. Варианты использования причала по пропускной способности в порту выгрузке

     Т=0,578

13.Варианты периода действия договора (сутки)

     Тдог=100сут.

14.Себестоимость содержания судна на стоянке в порту погрузке по проектам (тыс.р/сут)

     Сст

     1565 М -  987т.р./сут.

     2 - 95 А -  924т.р/сут.

     507 Б -  985т.р./сут.

15. Себестоимость содержания судна на стоянке в порту выгрузке по проектам (тыс.р/сут)

     Сст

       507 Б -  967т.р./сут.

       1565 М -  990т.р./сут.

       2 – 95 А – 978т.р./сут.

16.Варианты относительного ожидания судном грузовой обработке в порту погрузке

      Гож=0.390

17. Варианты относительного ожидания судном грузовой обработке в порту выгрузке

      Гож=0,390

18.Коэффициент технических операций судна в порту погрузке

    Ктех=0,978

19. Коэффициент технических операций судна в порту выгрузке

      Ктех=0,878

20.Варианты себестоимости содержания судна за сутки эксплуатации по проектам (тыс.р/сут)

     Сэ

     507 Б – 5567т.р./сут.

     1565 М – 6990т.р./сут.

     2 – 95 А – 6780т.р./сут.

21.Основные эксплуатационные характеристики проектов судов.

Наименование
507Б
1565М
2-95А

1.Наименование головного судна
Волга - Дон 195 

  (с люком закрыв)
Волга - Дон 105    (с люком закрыв)
Волго-Балт 195   (с люком закрыв)

2.Год постройки
1976
1987
1970

3.Грузоподъемность
5000
5000
2700

4.Мощность
1800
1800
1400

5.Класс речного регистра
*0
*0 пр (лед)
*М

6.Скорость в полном грузу
20.00
19.20
20.00

7.Скорость поражения
21.20
20.00
21.90

Расчеты

1)Расчет пропускной способности причала.

Ппр=24Бп/в*Ктех (т/сут)

Бп/в =пу*Рэ

            tоп

Рэ=Рт*tcм;    где

Ппр –пропускная способность причала;

Бп/в – норма грузовых работ на причале;

Ктех – коэффициент технических операций судна;

Пу – количество механических установок на причал 3шт.;

Рэ – эксплуатация производительность одной механической установки;

Tоп – оперативное время работы за смену (6,5ч);

Рт – среднетехническая производительность одной механической установки;

Tсм – продолжительность рабочей смены (8часов).

Порт погрузки:

                     6,5ч

Рэ=291.34 * 8ч   =235.99 т/ч

Бп/в=3*235.99=707.97т/ч

Ппр=24*707.97*0,390=6626.60           т/сут

Порт выгрузки:

                    6,5ч

Рэ=231.34*  8ч   =187.39 т/ч

Бп/в=3*187.39=562.17т/ч

Ппр=24*562.17*0,578=7798.42 т/сут

2)Расчет потребности причала

         .  g  .    
пО=  Ппр ; где

пО- расчет количества причалов, необходимых для обеспечения выполнения условий договора;

G – средний груза -оборот порта при заданном объеме переработки груза в соответствии с условием действия договора.

         G 

G =Тдог; где

G- плановый объем переработанного груза,  в соответствии с условием договора.

Тдог- период действия договора.

     500000

g=   100       = 5000 n|c

Порт погрузки:

         5000

пО= 6626.60 =0.7=1 ед

Порт выгрузки:

          5000

пО= 7798.42 =0.6=1 ед

3)Расчет себестоимости грузовой обработки судна

           Сст*(1+Гож)

Sсуд=        Ппр         = руб/т ; где

Сст – себестоимость содержания судна на стоянке;

Гож- относительное ожидание освобождения причала;

Sсуд – себестоимость грузовой обработки судна.

Порт выгрузки 507 Б:

          967000(1+0,234)      
Sсуд =      7798.42      = 153.02руб/т

Порт выгрузки 1565М:

         990000(1+0,234)    

Sсуд =        7798.42        =  156.65 руб/т

Порт выгрузки 2-95А:

         987000(1+0,234)    

Sсуд =      7798.42         =  156.18руб/т
Порт погрузки 507Б:

             987000(1+0,234)    

Sсуд =        6626.60         =  183.80 руб/т

Порт погрузки 1565М:

             924000(1+0,234)    

Sсуд =        6626.60         =  172.07 руб/т

Порт погрузки 2-96А:

             985000(1+0,234)    

Sсуд =        6626.60        =  183.43 руб/т

4)Расчет себестоимости погрузочно-разгрузочные работы.
          Кр*Т*Спр+(1-Кр*Т)*Спп

Sпрр=                  g                        *пО=р/т ; где

Кр-коэффициент использования суточного времени для обработки судов на причале 0,812;

Т- использование причала по пропускной способности;

Спр- себестоимость содержания причала за сутки работы;

Спп – себестоимость содержания причала за сутки простоя;

Sпрр – себестоимость погрузочно-разгрузочных работ.

Порт загрузки:

           0,812*0,390*1231000+(1-0,812*0.390)*986000

Sпрр=                          5000                                         = 76.88р/т

Порт выгрузки:
            0,812*0,578*1214000+(1-0,812*0,578)*970000

Sпрр=                          5000                                               = 110.69 р/т

5)Расчет планируемых затрат по грузовой обработки судна.
Rгрс = Sсуд*G

Порт погрузки 507Б:

Rгрс=183.80*500000 =91900 т.р.

Порт погрузки 1565М:

Rгрс=172.07*500000 =86035 т.р.

Порт погрузки 2-95А:

Rгрс=183.43*500000=91715т.р.

Порт разгрузки 507Б:

Rгрс=153.02*500000=76510 т.р.

Порт разгрузки1565М:

Rгрс=156.65*500000=78325 т.р.

Порт разгрузки 2-95А:

Rгрс=156.18*500000=78090 т.р.

6)Расчет планируемых затрат на погрузочно-разгрузочные работы.
Rпгр=Sпрр*G

Порт погрузки:

Rпгр=76.88*500000=38440 т.р.

Порт разгрузки: 

Rпгр=110.69*500000=55345 т.р.

7)Расчет совокупных планируемых затрат по портам погрузки и выгрузки.
Rсв=Rгрс+Rпгр

Порт погрузки 507Б:

Rсв=91900+38440=130340 т.р.

Порт погрузки 1565М:

Rсв=86035+38440=124475 т.р.

Порт погрузки 2-95А:

Rсв=91715+38440=130155т.р.

Порт выгрузки 507Б:

Rсв=76510+55345=131855 т.р.

Порт выгрузки 1565М:

Rсв=78325+55345= 133670т.р.

Порт выгрузки 2-95А:

Rсв=87090+55345=133435 т.р.

8) Rcв (общ):

Проект 507Б:

Rсв=130340+131855=262195 т.р.

Проект 1565М:

Rсв=124475+133670=258145 т.р.

Проект 2-95А:

Rсв=130155+133435=263590 т.р.

Определение эксплуатационных затрат по перевозке груза на коммерческой линии.

Э=Тдог*Фэ*Сэ ; где

Фэ – эксплуатационная потребность во флоте;

Сэ – себестоимость содержания судна за сутки эксплуатации

Фэ=(1+Кдоп)*Фр

Фр=r*tкр

      G

r=Тдог

        G
Пс=Qз

tкр = txr+tпор+tшл+tп+tв+tсп+tн+tк  ; где

Фр – рабочая потребность во флоте;

R – частота отправления судов;

Пс – судопоток;

Кдоп – коэффициент, учитывающий дополнительные затраты флота по операциям не входящих в круговой рейс;

tкр – продолжительность кругового судна;

tхг – ходовое время с грузом;

tпор – ходовое время порожнем;

tшл – время шлюзование (0,1*tхг);

tп – время погрузки судна в порту отправления;

tв – время выгрузки судна в порту назначения

tсп – время стоянок в пути (0,25*tхг);

tн – время технических и технологических операций в порту отправления (0,1*tп);

tк – время технической и технологической операций в порту назначения (0,1*tв);

           Qз

tп(в)=Ппр

                 L

tхг(пор)=Vтер

Uтех=Кh*Kв*Uе+(-)Wтеч ; где

Uтех – техническое скорректированное движение судна;

Кh – коэффициент, учитывающий потерю скорости на мелководье (0,98);

Kв – коэффициент, учитывающий потерю скорости от ветра и войны (1,00)

 Uе – расчетная скорость движения судна

 Wтеч – скорость течения (5,00)

Ue =Uo – Eo (Uo – Ur) ; где

Ео – норма нагрузки;

Uo – скорость судна порожнем;

Ur – скорость судна с полным грузом;

Результаты расчетов по всем проектам судов для данного варианта заносятся в итоговую таблицу подраздел «Перевозка».

Определяем планируемую эксплуатацию затрат по доставке судна.

Rдост=Rcd+З

Определяем договорные цены по доставке груза

Дц=Кнр*Кдох*Rдост

Кнр – коэффициент, учитывающий норматив накладных расходов (1,20);

Кдох – коэффициент, учитывающий норматив дохода (1,35)

Проект №507 Б

Ue =Uo – Eo (Uo – Ur) = 21,20 – 1(21,20 – 20,00)= 20 км/ч

Uтех = Kn*Kb*Ue+Wтеч=24,6 км/ч по теч.

Uтех = Kh*Kb*Ue-Wтеч=16,6 км/ч прот. теч.

          .   L   .  3633

txr = V тер  = 16.6    = 218.8 ч
            3633

tпор =  24,6  = 147.6 ч

         . Q  .     5000

tn =  Ппр  = 6626.60 = 0.75 сут = 18 ч.

         . Qэ  .     5000

tв =   Ппр  =7798.42= 0,6 сут = 14.4 ч.

tшл = 0,1*txr = 0,1*218.8 = 21.88 ч.

tcп = 0,25*txп = 0,25*147.6 = 36.9 ч.

tн = 0,1*tп = 0,1*18 = 1,8 ч.

tk = 0,1*tb = 0,1*14.4 = 1,44ч.

tкр = txr+tпор+tшл+tп+tв+tсп+tн+tк= 423..29 =17.6с .

         G         500000
Пс = Q   =   5000      = 100 судов

     Пс       100
r=Tдог =  100  = 1суд/сут

Фр=r*tkр = 1*17,6 = 17.6 судна

Фэ = (1 + Кдоп)Фр = (1 + 0,05)*17.6 = 18.48 судна

Э= Тдог*Фэ*Сэ = 100*18.48*5567 = 102878 т/р

Rдост = Rсв.общ+Э = 262195+102878 =365073 т/р

Дц = Кнр*Кдоход*Rдост = 1,20*1,35*365073 = 591418.26 т/р

Проект №1565 М

Ue =Uo – Eo (Uo – Ur) = 20,00 – 1(20,00 – 19,20)= 19,2 км/ч

Uтех = Kn*Kb*Ue+Wтеч=0,98*1,00*19,2+5,00=23,81 км/ч по теч.

Uтех = Kh*Kb*Ue-Wтеч=0,98*1*19,2-5=13,81 км/ч прот. теч.

          .   L   .     3633
txr = V тер  =   13,81   = 263.07 ч=11с
            3633
tпор =  23,81  = 152.58ч=7с

         . Q  .     5000

tn =  Ппр  =6626.60 =  сут = 12,24 ч.

         . Qэ  .     5000

tв =   Ппр  = 7798.42 = 0,64 сут = 15.36ч.

tшл = 0,1*txr = 0,1*263.07= 26.3 ч.

tcп = 0,25*txп = 0,25*263.07 = 65.7 ч.

tн = 0,1*tп = 0,1*18= 1,8 ч.

tk = 0,1*tb = 0,1*14.4= 1,44 ч.

tкр = txr+tпор+tшл+tп+tв+tсп+tн+tк=543.29ч =23.6 с.

         G         500000

Пс = Q   =     5000      = 100 судов

     Пс       100
r=Tдог =  100 = 1 суд/сут

Фр=r*tkр = 1*23.6 = 23.6 судна

Фэ = (1 + Кдоп)Фр = (1 + 0,05)*23.6 = 24.78 судна

Э= Тдог*Фэ*Сэ = 100*24.78*6990 = 17321220 т/р

Rдост = Rсв.общ+Э = 258145+17321220 = 17579365 т/р

Дц = Кнр*Кдоход*Rдост = 1,2*1,35*17579365 = 28478571.3т/р

Проект №2 – 95 А

Ue =Uo – Eo (Uo – Ur) = 21,90 – 1(21.90 – 20.0)= 20,00 км/ч

Uтех = Kn*Kb*Ue+Wтеч=0,98*1,00*20,00+5 =19,65 км/ч по теч.

Uтех = Kh*Kb*Ue-Wтеч=0,98*1*20,00-5=19,55 км/ч прот. теч.

          .   L   .    3633
txr = V тер  =   19,55   = 185.83 ч
            3633
tпор =  19,65  = 184.88ч

         . Q  .     2700

tn =  Ппр  = 6626.60 =0.4сут = 9.77 ч.

         . Qэ  .     2700

tв =   Ппр  = 7798.42 = 0.34сут = 8.30  ч.

tшл = 0,1*txr = 0,1*185.83 = 19.0 ч.

tcп = 0,25*txп = 0.25*184.88= 46.0ч.

tн = 0,1*tп = 0,1*9.7 = 1.0ч.

tk = 0,1*tb = 0,1*8.30 = 1.0ч.

tкр = txr+tпор+tшл+tп+tв+tсп+tн+tк= 455.78= 18.9 с.

         G         500000

Пс = Q   =     2700      = 185.18судна

     Пс       185.18
r=Tдог =     100     = 1.85 суд/сут

Фр=r*tkр = 1*18.9 = 18.9  судна

Фэ = (1 + Кдоп)Фр = (1 + 0,05)*18.9 = 19.84 судна

Э= Тдог*Фэ*Сэ = 100*19.84*6780 = 13451520 т/р

Rдост = Rсв.общ+Э = 263590+13451520 = 13715110 т/р

Дц = Кнр*Кдоход*Rдост = 1,2*1,35*13715110 = 22218478.2 т/р

Итоговая таблица оценки стратегий выбора судна под перевозку.

Подраздел «Обработка в порту»

Погрузка

№ страт
Проект судна
Rrpc
Rпгр
Rсв т/руб

1
507 Б
91900т.р.
38400т.р.
130340т.р.

2
1565М
86035т.р.
38400т.р.
124475т.р.

3
2-95А
91715т.р.
38400т.р.
130156т.р.

Выгрузка

№ страт
Проект судна
Rrpc
Rпгр
Rсв т/руб

1
507Б
76510т.р.
55345т.р.
130855т.р.

2
1565М
78325т.р.
55345т.р.
133670т.р.

3
2-95А
78090т.р.
55345т.р.
133435т.р.

       Итоговая таблица оценки стратегии выбора судна под перевозку Подраздел «Перевозка»

№ страт
Проект судна
Фэсуд
Rсудов/ч
Э тыс/руб

1
507Б
18,48
1с/е
102878т.р.

2
1565М
24,78
1с/е
17321220т.р.

3
2-95А
19,84
1,85с/е
13451520т.р.

Итоговая таблица оценки стратегии выбора судна под перевозку 

Подраздел «Эффективность»

№ страт
Проект судна
Дц тыс/руб
Rдост тыс/р
Фр тыс/р

1
507Б
591418,26т.р.
365073т.р.
17,6судна

2
1565М
28478571,3т.р.
17579365т.р.
23,6судна

3
2-95А
22218478,2т.р.
13715110т.р.
18,9судна

Выбор рациональной стратегии назначения судна под перевозку:

Результаты вычислений доходности перевозок по трем проектам судов в разделах «Обработка в порту», «Перевозка», «Эффективность» дают основания к привлечению под перевозку по договору судов проекта.-2-95А.

Типовой договор

г. Санкт - Петербург                                                           Январь 2001 года

АО СЗП, именуемое в дальнейшем «Пароходство» в лице заместителя генерального директора, действующего на основании Устава АО СЗП и фирмы ЗАО «Катюша» в лице генерального директора, действующего на основании Устава договора  ниже прилагающем.

1. «Клиент» оплачивает, «Пароходство» осуществляет перевозку в навигацию 1998г. в период действия настоящего договора в адрес «Клиента», судами типа «Волга-Балт» проектами 2-95А. грузоподъемностью 2700т. груза метлом в объеме 500000 т. груза из порта «Санкт-Петербург» в порт «Астрахань».

2. Подача судов под погрузку в порту Санкт-Петербург производится по декларируемым заявкам отправителя, подаваемым в адрес порта отправителя за 5 дней до начала декады с указанием количества готового к отправке груза.

3. Перевозка груза оформляется документом прямого водного сообщения (накладная, дорожная ведомость, акт погрузки, акт выгрузки).

4. Погруз груза осуществляется средствами и силами «Санкт-Петербургского» порта за счет «Клиента» выгрузка груза производится на причалах силами и средствами «Московского» порта АО СЗП за счет «Клиента». До начала перевозок «Клиент» заключает с портами договор на проведение погрузочно-разгрузочных работ, о чем информирует «Пароходство».

5. Нормативное время обработки судов в пунктах погрузки и выгрузке определяется исходя из действующих судочасовых норм обработки судов. За сверхурочный нормативный простой флота под выгрузной из-за несвоевременного освобождения оперативных складских помещений или подостаточного количества транспортных для вывоза груза из порта, а равно и при прочих причинах, задерживающих разгрузку судна, в т.ч. финансовых «Клиент» выплачивает «Пароходству» неустойку судна на стоянке с учетом 35% накопления.

6. За порчу груза по вине перевозчика «Пароходства» несет ответственность в соответствии с Уставом ВВТ.

7. За повреждение судна и судового оборудования из-за невыполнения правил перевоза груза «Клиент» несет ответственность.

8. Все предусматриваемые договором ответственности сторон регулирует Устав ВВТ.

9. Все стороны регулируются мирным путем, а в случаи не достижения соглашений рассматривается в арбитражном суде.

Заключение

Выбор рациональной стратегии назначения судна под перевозку

Результаты вычислений доходности перевозок по трем проектам судов в разделах  «Обработка в порту», «Перевозка», «Эффективность» дают основания к привлечению под перевозку по договору судов проекта.-2-95А.

