Резолюция l
Инструкция для помощников капитана. несущих ходовую навигационную вахту

КОНФЕРЕНЦИЯ,

ПРИЗНАВАЯ важность безопасной и эффективной ходовой нави​гационной вахты для обеспечения охраны человеческой жизни и иму​щества на море, а также для предотвращения загрязнения морской среды,

ИМЕЯ В ВИДУ основные принципы несения ходовой навигаци​онной вахты, входящие в Международную конвенцию о подготовке и дипломированни моряков и несении вахты 1978 г.,

ПРИНИМАЯ ВО ВНИМАНИЕ необходимость введения инструк​ции для помощников капитана, несущих ходовую навигационную вахту,

ПОСТАНОВЛЯЕТ:

(a) принять Рекомендацию по Инструкции для помощников капи​тана, несущих ходовую навигационную вахту, приложенную к настоящей Резолюции;

(b) настоятельно рекомендовать всем заинтересованным Прави​тельствам осуществить положения этой Рекомендации в воз​можно короткий срок,

ПРЕДЛАГАЕТ Межправительственной морской консультативной организации:

(a) пересматривать настоящую Рекомендацию и доводить любые будущие поправки до сведения всех заинтересованных Пра​вительств;

(b) разослать настоящую Резолюцию всем Правительствам, при​глашенным принять участие в Конференции.

ПРИЛОЖЕНИЕ
Рекомендация по Инструкции для помощников капитана, несущих ходовую навигационную вахту

ВВЕДЕНИЕ
l.   Настоящая Рекомендация содержит общую инструкцию для по​мощников капитана, несущих ходовую навигационную вахту, в кото​рую. при необходимости, капитаны вносят соответствующие дополнения. Особенно важно, чтобы вахтенные помощники осознали, что ква​лифицированное выполнение своих обязанностей необходимо в целях охраны человеческой жизни и имущества на море и предотвращения загрязнения морской среды.

ОБЩЕЕ
2.   Вахтенный помощник является представителем капитана, и его первостепенной обязанностью является постоянное обеспечение безо​пасности плавания судна. Ему следует всегда выполнять соответствую​щие правила предупреждения столкновений судов в море (см. также пункты 22 и 23).

3.   Особенно важно, чтобы в любое время вахтенный помощник обес​печивал осуществление аффективного наблюдения. На судах, где штур​манская рубка отделена от рулевой, вахтенный помощник может захо​дить в штурманскую рубку в случае необходимости на короткий пери​од для выполнения необходимых штурманских обязанностей, но перед этим ему следует удостовериться, что это безопасно и что в период его отсутствия будет обеспечено надлежащее наблюдение.

4.   Вахтенному помощнику следует помнить, что судовые машины на​ходятся в его распоряжении, и незамедлительно использовать их в слу​чае [необходимости. Однако, по возможности, следует давать своевре​менное уведомление о намерении изменить режим работы машин. Вах​тенному помощнику следует также знать характеристики управляемос​ти своего судна, в том числе тормозной путь, и учитывать, что другие суда могут иметь разные характеристики управляемости.

5.   Вахтенному помощнику следует также помнить, что в его распо​ряжении имеются звуковые сигнальные устройства, и незамедлительно использовать их согласно применяемым правилам предупреждения столкновений судов в море.

ПРИНЯТИЕ ВАХТЫ
6.   Заступающему на вахту помощнику следует убедиться в том, что весь персонал его вахты способен эффективно выполнять свои обязан​ности, в частности, полностью адаптирован к условиям ночного наблю​дения.

7.   Заступающему на вахту помощнику не следует принимать вахту до тех пор, пока его зрение полностью не адаптируется к условиям ви​димости и пока он лично не удостоверится в отношении:

(a) постоянно действующих распоряжений и других особых ин​струкций капитана, касающихся плавания судна;

(b) местоположения судна, а также его курса, скорости и осадки;

(c) преобладающих н предвычисленных приливов, течений, пого​ды, видимости и влияния этих факторов на курс и скорость;

(d) навигационной обстановки, включая нижеследующее, но не ограничиваясь этим:

(i) рабочее состояние всего навигационного и спасательного оборудования, которое используется или, возможно, будет использоваться в течение вахты;

(ii) погрешности гиро- и магнитных компасов;

 (iii) наличие и перемещение судов, находящихся на виду, или судов, появления которых можно ожидать;

(iv) обстоятельства и опасности, которые могут встретиться в течение его вахты;

(v) возможное влияние крена, дифферента, плотности воды и проседания
 судна на запас воды под килем.

8.   Если во время сдачи вахты выполняется маневр или другое дей​ствие по уклонению от какой-либо опасности, сдачу вахты следует от​ложить до момента, когда это действие будет полностью закончено.

ПЕРИОДИЧЕСКИЕ ПРОВЕРКИ НАВИГАЦИОННОГО ОБОРУДОВАНИЯ
9.    Проверку работы судового навигационного оборудования, когда судно находится в море, следует выполнять так часто, как это практи​чески целесообразно, и когда позволяют обстоятельства, в частности, если ожидаются опасности, которые могут повлиять на безопасность плавания судна; по мере необходимости следует производить соответ​ствующую запись.

10. Вахтенному помощнику следует проводить регулярные проверни, чтобы обеспечить:

(a) удержание судна на правильном курсе рулевым матросом или авторулевым;

(b) определение погрешностей компаса не менее одного раза за вахту и, если это возможно, после каждого значительного из​менения курса; частую сверку показаний гиро- и магнитного компасов и согласованность репитеров с основным компасом;

(c) проверку перехода с автоматического управления рулем на ручное, по крайней мере, один раз за вахту;

(d) нормальное функционирование ходовых и сигнальных огней, а также другого навигационного оборудования.

АВТОРУЛЕВОЙ
11. Вахтенному помощнику следует учитывать необходимость посто​янного соответствия требованиям Правила 19 Главы V Международной конвенции по охране человеческой жизни на море 1974 г. Ему следует учитывать необходимость заблаговременного вызова рулевого и пере​хода на ручное управление рулем, чтобы безопасным образом выйти из любой потенциально опасной ситуации. При управлении судном посред​ством авторулевого чрезвычайно опасно допускать развитие ситуации до момента, когда вахтенный помощник не имеет помощи и должен прерывать наблюдение для выполнения экстренного действия. Переход с автоматического управления на ручное и наоборот следует выполнять либо вахтенному помощнику лично, либо под его непосредственным наблюдением.

РАДИОНАВИГАЦИОННОЕ ОБОРУДОВАНИЕ
12. Вахтенному помощнику следует быть хорошо знакомым с установ​ленными на судне электрорадионавигационными приборами, в том чис​ле с их возможностями и ограничениями.

13. Эхолот является важным навигационным прибором и должен ис​пользоваться во всех случаях, когда это необходимо.

РАДИОЛОКАТОР
14. Вахтенному помощнику следует использовать радиолокатор по мере необходимости, всякий раз при ухудшении видимости и всегда при плавании в районах интенсивного судоходства, учитывая возмож​ности радиолокатора.    

15. При пользовании радиолокатором вахтенному помощнику следует подбирать соответствующую шкалу дальности, внимательно следить за радиолокационным (изображением и движением целей.

16. Вахтенному помощнику следует обеспечить, чтобы применяемые шкалы радиолокатора переключались через достаточно частые проме​жутки времени для возможно раннего обнаружения эхо-сигналов.

17. Необходимо помнить, что слабые или удаленные эхо-сигналы мо​гут быть не обнаружены.

18. Вахтенному помощнику следует своевременно обеспечить про​кладку курса целей 'или систематический анализ их движения.

19.   В хорошую погоду и когда есть возможность, вахтенному помощ​нику следует практиковаться в использовании радиолокатора.

ПЛАВАНИЕ В ПРИБРЕЖНЫХ ВОДАХ
20. При плавании в этих районах следует пользоваться картой самого крупного масштаба, откорректированной на основе самой последней ин​формации. Определение местоположения следует выполнять через ко​роткие промежутки времени; всякий раз, когда позволяют обстоятель​ства, определение местоположения следует выполнять несколькими способами.

21. Вахтенному помощнику следует четко опознавать все встречаю​щиеся навигационные знаки.

ПЛАВАНИЕ В ХОРОШУЮ ПОГОДУ
22. Вахтенному помощнику следует часто и точно брать компасные пеленги приближающихся судов для того, чтобы своевременно опреде​лить опасность столкновения; такая опасность может иногда существо​вать даже при заметном изменении пеленга, в частности при сближе​нии с очень большим судном или буксиром, занятым буксировкой, или при сближении с судном на малое расстояние. Вахтенному помощнику следует также предпринимать своевременные и правильные действия в соответствии с применяемыми правилами предупреждения столкнове​ний судов в море н затем проверять, что такие действия дают желаемый результат.

ПЛАВАНИЕ В УСЛОВИЯХ ОГРАНИЧЕННОЙ ВИДИМОСТИ
23. При ухудшении видимости первой обязанностью вахтенного по​мощника является выполнение соответствующих требований применя​емых правил предупреждения столкновений судов в море, в особенности в отношении подачи туманных звуковых сигналов, движения с уме​ренной скоростью и готовности машины к немедленным маневрам. Кро​ме того, ему следует:

(a) известить капитана (см. пункт 24);        

(b) выставить наблюдателя и матроса-рулевого и в районах ин​тенсивного судоходства немедленно перейти яа ручное управ​ление; 

(c) включить ходовые огни;

(d) включить радиолокатор и пользоваться мм.

Важно, чтобы вахтенный помощник твердо знал характеристики управляемости своего судна, в том числе тормозной путь, и учитывал, что другие суда могут иметь разные характеристики управляемости.

ВЫЗОВ КАПИТАНА
24. Вахтенному помощнику следует немедленно (извещать капитана при следующих обстоятельствах:

(a) при ухудшении видимости;

(b) когда условия судоходства или перемещения отдельных судов вызывают опасения;

(c) когда возникают затруднения в сохранении заданного курса;

(d) если в рассчитанное время не обнаружены берег, навигацион​ный знак или ожидаемые глубины;

(e) если неожиданно открылся берег, навигационный знак или произошло изменение глубин;

(f) в случае поломки машин, рулевого устройства или какого-ли​бо важного навигационного оборудования;

(g) в штормовую погоду, если есть опасения возможного штор​мового повреждения;

(h) когда на пути судна встречаются опасности для плавания, та​кие, как лед или обломки судов;

(i) в любом другом аварийном случае или в обстановке, вызыва​ющей сомнения.

Несмотря на требование о немедленном извещении капитана, в указанных выше случаях вахтенному помощнику следует, помимо этого, если потребуют обстоятельства, незамедлительно предпринимать дей​ствия для обеспечения безопасности судна.

ПЛАВАНИЕ С ЛОЦМАНОМ НА БОРТУ
25. Если возникает сомнение в действиях или намерениях лоцмана, вахтенному помощнику следует просить у лоцмана разъяснения, а ес​ли эти сомнения все же остаются, немедленно поставить об этом в из​вестность капитана и предпринять необходимые меры до его появле​ния.

СОСТАВ ВАХТЫ
26. Вахтенному помощнику следует должным образом инструктиро​вать и информировать персонал вахты, чтобы обеспечить несение вах​ты с соблюдением требований безопасности, включая надлежащее на​блюдение.

СУДНО НА ЯКОРЕ
27. Если капитан считает необходимым, несение ходовой вахты осу​ществляется и при стоянке на якоре. При всех обстоятельствах, когда судно на якоре, вахтенный помощник обязан:

(a) быстро определить и нанести местоположение судна на соот​ветствующую карту; достаточно часто в соответствии с об​становкой проверять путем взятия пеленгов неподвижных на​вигационных знаков или легкоопознаваемых береговых объек​тов, стоит ли судно на якоре безопасно;

(b) обеспечивать эффективное наблюдение;

(c) обеспечивать регулярные обходы судна;

(d) наблюдать за метеорологическими условиями, приливами и состоянием моря;

(e) при обнаружении дрейфа судна извещать капитана и при​нимать все необходимые меры; 

(f) обеспечивать готовность главных двигателей и другого обо​рудования в соответствии с указаниями капитана;

(g) в случае ухудшения видимости извещать капитана и выпол​нять соответствующие требования правил предупреждения столкновений судов в море;

(h) обеспечивать своевременное выставление надлежащих огней и знаков и подачу соответствующих звуковых сигналов, как это требуется; 

(i) принимать меры по предупреждению загрязнения окружаю​щей среды с судна и выполнять соответствующие требования, касающиеся загрязнения.

Резолюция 2
Инструкция для механиков, несущих ходовую машинную вахту

КОНФЕРЕНЦИЯ,

ПРИЗНАВАЯ важность безопасной и эффективной ходовой ма​шинной вахты для обеспечения охраны человеческой жизни и имущест​ва на море, а также для предотвращения загрязнения морской среды,

ИМЕЯ В ВИДУ основные принципы несения ходовой машинной вахты, входящие в Международную конвенцию о подготовке и дипломировании моряков и несении вахты 1978 г.,

ПРИНИМАЯ ВО ВНИМАНИЕ необходимость введения инструк​ции для механиков, несущих ходовую машинную вахту,

ПОСТАНОВЛЯЕТ:

(a) принять Рекомендацию по инструкции для механиков, несу​щих ходовую машинную вахту, приложенную к настоящей Резолюции;

(b) настоятельно рекомендовать всем заинтересованным Прави​тельствам осуществить положения этой Рекомендации в воз​можно короткий срок,

ПРЕДЛАГАЕТ Межправительственной морской консультативной организации:

(a) пересматривать настоящую Рекомендацию и доводить буду​щие поправки до сведения всех заинтересованных Прави​тельств;

(b) разослать настоящую Резолюцию всем Правительствам, при​глашенным принять участие в Конференции.

� Проседание — уменьшение запаса воды под килем судна, наблюдаемое при движении судна и вызываемое как погружением корпуса, так и изменением диффе�рента; эффект проседания усиливается на мелководье и уменьшается с уменьшением скорости судна.








