Спасение на море.

Вознаграждение за спасение на море.

Организация спасения и оказание помощи терпящим бедствие судам и экипажу является обязанностью государств на море.

Конвенция об открытом море 1958 г. и Конвенция ООН по морскому праву 1982 г. требуют, чтобы каждое государство вменило в обязанности капитану любого судна, плавающего под его флагом, оказывать помощь любому обнаруженному в море лицу которому угрожает гибель, следовать со всей возможной скоростью на помощь погибающим, если капитану сообщено, что, они нуждаются в помощи и после столкновения оказать помощь другому судну или экипажу и пассажирам и насколько это, возможно,  сообщить аварийному судну наименование своего судна, порт его регистрации и ближайший порт захода.

Ряд других Международных соглашений - Конвенция о МППСС-72, Международная конвенция по охране человеческой жизни на море 1974 г. - также обязывают капитанов при столкновении судов оказывать всевозможную помощь пассажирам, экипажу, судну.

В соответствии со ст.12 Конвенции об открытом море 1958 г. и ст.98 Конвенции ООН по морскому праву 1982 г. прибрежные государства должны способствовать организации и содержания эффективной спасательной службы.

В целях унификации соответствующих международных мероприятий по поиску и спасению и координации деятельности ряда международных организаций в деле обеспечения безопасности на море и в воздушном пространстве над ним в 1979 г. в Гамбурге одобрена Международная конвенция по поиску и спасению на море. (СССР 3 марта 1988 г.)

Цель этой конвенции - развитие и поощрение деятельности путём создания международного плана поиска и спасения на море, отвечающего потребностям морского судоходства в деле спасения людей терпящих бедствие.

Согласно гл.2 Конвенции её участники обеспечивают принятие необходимых мер в деле обеспечения надлежащего поиска и спасания людей, терпящих бедствие на море у их берегов.

Стороны направляют Генеральному секретарю ИМО информацию о своей организации поиска и спасания и в последующем о её существенном изменении, включая сведения о:
1) национальной морской поисково-спасательной службе;

2) местонахождении созданных спасательно-координационных центров, номерах их телефонов и телексов и о зонах ответственности;

3) основных имеющихся в их распоряжении спасательных единиц.
Каждый поисково-спасательный район устанавливается по соглашению между соответствующими сторонами.

Государства-участники Конвенции обязаны создать национальный орган для общей координации поиска и спасания. 

Международная организация морской спутниковой связи (ИНМАРСАТ) создана в 1976 г. (более 50 стран, 90% мирового тоннажа)

Международная система поиска и спасания КОСПАС-САРСАТ в начале 80-х годов.(1 июля 1988 г. в Париже подписали СССР, Канада, Франция, США.)

Однако в случае безрезультатного вызова спасатель вправе требовать компенсации понесённых расходов.

Если капитан или заменяющий его запретил спасение, то вопреки за спасённое вознаграждение не положено.

Спасённые люди не обязаны выплачивать вознаграждение, ст.9 Конвенции о спасании 1910 г.

Размер вознаграждения определяется соглашением сторон, а при отсутствии соглашения - судом или арбитражем.

Согласно ст.7 Конвенции 1910 г. если был обман или сокрытие истины может быть аннулировано соглашение, но это не означает  лишения вознаграждения. Оно может быть уменьшено или оставлено прежнее.

Если владелец отказывается в пользу страховщика, вознаграждение требует со страховщика.

Статья 5. Правовые акты, применяемые в торговом мореплавании.

14. К отношениям, связанным с вознаграждением за спасение в территориальном море, применяются законы государства, на территории которого были оказаны услуги по спасению. Если это произошло в открытом море и спор разбирается в ЛР, то применяются правила этого закона, если у сторон не было другой договорённости. При распределении вознаграждения за спасение на море к владельцу судна, участвовавшего в спасении и экипажу, так же к членам экипажа, применяются законы государства, под флагом которого плавает судно.

Статья 54. Право на помощь.

1. Капитан любого судна, терпящего бедствие, имеет право требовать, чтобы ему была оказана помощь.

2. Капитан судна по получению сигнала бедствия, не создавая опасности своему судну, экипажу и пассажирам, обязан оказать помощь находящемуся в бедствии судну. Капитан судна имеет право, не идти на спасение попавшегося в бедствие судна только получив сообщение от ранее прибывшего в район бедствия судна о том, что помощь находящегося в бедствии судну не нужна больше.

3. Находящееся в бедствии судно посылает сигналы бедствия, установленные в международных документах по морскому праву. Если судну опасность не грозит, эти сигналы не могут посылаться, а пославшее их лицо отвечает в порядке, установленном законами ЛР.

4. При столкновении, капитан каждого из столкнувшихся судов обязан, если это, возможно, сообщить друг другу названия судов, порты приписки судов, порты отправления назначения или ближайший порт, в который судно зайдёт.

5. Капитан столкнувшихся судов обязан организовать оказание помощи, не подвергая опасности своё судно, экипажа, пассажиров.

Статья 55. Вознаграждение за спасение на море.

1. Правила этой статьи применяются, когда спасают находящихся в бедствии морские суда, также, когда морские суда спасают суда внутреннего плавания или любое плавающие или буксируемые объекты, невзирая на то, в каких водах производится спасение.

2. Каждое действие, давшее положительный результат и произведённое при спасении судна в бедствии, людей, находящихся на судне грузы и другое имущество, также обеспечения сохранения фрахта и платы за провоз пассажиров и багажа, даёт право на получение вознаграждения.

3. Вознаграждение за спасение разделяется между судовладельцем, экипажем судна и другими лицами в установленном Министерством транспорта порядке. Вознаграждение выплачивается и тогда, когда судна, оказавшее услуги по спасению, принадлежит судовладельцу спасённого судна.

4. Услуги по спасению, оказанные судну в бедствии, если его капитан категорически отказался от услуг по спасению, также спасательные действия, возникающие из договора буксировки морем, не дают право на вознаграждение за спасение на море.

5. Спасённые люди не платят вознаграждение за своё спасение. Однако спасатели людей имеют право на часть вознаграждения за спасённое имущество  наравне со спасателями имущества, если люди спасались по тому же случаю, что и имущество.

Статья 56. Определение размера вознаграждения за спасение на море.

1. Размер вознаграждения за спасение на море определяется договорённостью капитанов судна в бедствии и оказывающего помощь. Если такой договорённости нет, размер вознаграждения за спасение на море определяет суд.

2. В вознаграждение за спасение на море входят расходы спасателя, произведённые в целях спасания, оплата услуг спасателей, также плата за хранение спасённого имущества.

3. При определении размера вознаграждения за спасение на море принимаются во внимание:

· Результат спасения;

· Работа спасателей и их заслуги;

· Опасность, в которой было спасённое судно и его пассажиры, экипаж и грузы;

· Опасность для спасателей;

· Время, затраченное на спасение;

· Расходы спасателя;

· Ответственность спасателя по отношению к третьим лицам;

· Стоимость имущества спасателя, оказавшегося в опасности;

· Специальное назначение спасающего судна.

4. Вознаграждение за спасение на море может быть уменьшено или отказано в его выплате, если спасатель по своей вине вызвал опасность спасаемому судну, присвоил спасённое имущество или произвёл другие противоправные действия.

5. Вознаграждение за спасение не может превышать стоимости спасённого имущества. Стоимость спасённого имущества считается суммой его оценки, а если имущество было продано, - сумма, вырученные при его продаже за вычетом установленных пошлин, налогов и платежей, также расходов по выгрузке, хранению и оценке или продаже.

6. Вознаграждение нескольким спасателям распределяется по их договорённости. При не достижении договорённости вознаграждение распределяет суд.

