Порядок оформления столкновения судов.

КТМ Литовской Республики.

Статья 5. Правовые акты, применяемые в торговом мореплавании.
12. Отношение по столкновению судов в территориальном море регулируются по законам страны, в тер. водах которой произошло столкновение. Если суда столкнулись в открытом море и спор по столкновению разбирается в ЛР, применяются правила этого закона. Если столкнувшиеся суда плавали под флагом ЛР, применяется этот закон, независимо, где произошло столкновение судов.

Статья 57. Возмещение убытков при столкновении судов.
1. В порядке, установленном в этом законе, возмещаются убытки, возникшие:

· При столкновении морских судов;

· При столкновении морских судов с судами внутреннего плавания;

· Лицам, грузам или другому имуществу;

2. Из-за нарушения требований безопасности мореплавания, хотя и не произошло столкновение судов.

3. Убытки возмещает владелец судна, капитан которого или другие члены экипажа виноваты в столкновении. Ни одна из сторон столкновения не считается виновной до тех пор, пока не будет доказана её вина в законном установленном порядке.

4. Если суда столкнулись вследствие непреодолимой силы, также, если невозможно установить причину столкновения судов, убытки падают на того, кому они сделаны.

5. Если столкновение судов произошло по вине всех капитанов или других членов экипажа столкнувшихся судов, ответственность каждой стороны устанавливается пропорционально величине их вины. Если невозможно установить размер вины каждой стороны столкновения, ответственность распределяется поровну.

6. В случае, указанном в 4-й части этой статьи, владельцы судов солидарно отвечают перед третьими лицами за убытки из-за смерти людей или нанесение вреда их здоровью.

7. Владелец судна отвечает, и если столкновение судов произошло по вине лоцмана.

8. Убытки, возникшие из-за загрязнения окружающей среды от столкновения судов, возмещаются в порядке установленном законами ЛР.

Под морским происшествием понимается случай, влекущий за собой имущественное или иное требование. Оно наблюдается при повреждении,  уничтожение или утрате орудий морского промысла, столкновении и навале судов, а также при повреждении судами портовых и гидротехнических сооружений, средств навигационной обстановки и подводных кабелей, посадке судов на мель и т.п.

Аварийный случай, происшедший в результате столкновения, классифицируется аварией в случае потери мореходности на 2 суток и более. При потере мореходности на меньший срок столкновение считается аварийным происшествием и расследуется судовладельцем. Оно наблюдается при ударе, навале и таране судов. Столкновение - один из распространённых видов аварии судов.

Имущественные взаимоотношения сторон по поводу столкновения судов определяются гражданским правом, и подпадает под понятие обязательств, возникающих вследствие причинения вреда имуществу и личности. 

Эта группа обязательств требует, чтобы нарушитель обеспечил восстановление того качества (свойства) вещи (в данном случае судна, груза), которое она имела до причинения вреда.

Несвоевременная и неполная информация об инциденте, необъективное освещение обстоятельств и попытки скрыть действительные его причины значительно усложняют ведение дела и влекут за собой неоправданные расходы. Более того, несвоевременный сбор фактов, искажение их могут привести к вынесению судами ошибочного решения или служить основанием неудовлетворения обоснованного иска.

Оформление происшествия включает ряд обязательных действий по оповещению, документальному закреплению доказательств непосредственно вслед за происшествием и оформлению документов в первом порту захода в целях создания условий для объективного рассмотрения возможного спора и возмещения убытков.

При возникновении аварийного случая капитан обязан обеспечить подробную запись об этом в судовом журнале и принять меры к закреплению имеющихся доказательств. Капитан и привлечённые им члены экипажа обязаны в течение суток составить судовой технический акт.

О происшествии капитан судна обязан немедленно сообщить судовладельцу, капитану порта и другие инстанции.

При столкновении с судном за пределами порта капитан обязан:

·  запросить, не требуется ли ему  помощь и при необходимости оказать её, если это может быть сделано без серьёзной опасности для своего судна, его экипажа и пассажиров;

· установить название и тип судна другой стороны, его принадлежность, порт приписки, а также порт отправления и назначения, либо ближайший порт, в который зайдёт судно;

·  направить капитану иностранного судна заявление о его ответственности за повреждения и все убытки, которые могут возникнуть вследствие данного столкновения. Одновременно следует предложить ему подписать (или радировать согласие на подписание) соглашение о рассмотрении спора в морской арбитраж, а в случае отказа или предложения об ином порядке рассмотрения спора сообщить об этом судовладельцу и действовать по его указанию;

· уведомить о происшедшем столкновении своего судовладельца для принятия необходимых мер в порту захода иностранного судна (сюрвейерный осмотр повреждений, задержание судна до оформления требуемой гарантии и др.).

В судовой журнал должны быть внесены точные и подробные записи: о погоде, ветре и течении, условиях видимости, состоянии моря, о первом обнаружении судна с указанием способа обнаружения, курсовых углов и расстоянии, о поданных сигналах и всех манёврах судов в период предшествовавший столкновению, место и время столкновения, принятые после него меры и содержание всех переговоров.

Если капитан судна был вынужден допустить отступление от МППСС-72 правило 2 (пункт в), это должно объявлено в морском протесте.

Если капитан считает целесообразным урегулировать конфликт на месте из-за незначительности повреждений, следует запросить об этом судовладельца и при его согласии оформить такое урегулирован6ие путём обмена соответствующими расписками о взаимном отказе от претензий. Однако выдавать такую расписку можно лишь при непременном условии получения аналогичной расписки от капитана другого судна. Независимо от этого должны быть приняты необходимые меры к закреплению доказательств по данному происшествию.

