      Особенности плавания судна во льдах.

Общее положение.

Плавание во льдах осуществляется самостоятельно, под проводкой ледокола или авиации. Штурманская подготовка к плаванию во льдах включает действия:
·  изучаются правила для плавания судов, проводимых через лёд; международные сигналы, применяемые для связи между ледоколом и проводимыми судами; ледовые и гидрометеорологические условия в районе предстоящего плавания; Рекомендации для плавания и ведения промысла в сложных навигационных и гидрометеорологических условиях;

·  своевременно получается необходимая ледовая и гидрометеорологическая информация по району плавания;

·  на навигационную морскую путевую карту ( кальку ) наносится ледовая обстановка: кромка льдов, границы льдов различной сплочённости, полыньи и разводья;

· прокладываются линии курсов для плавания с учетом существующих и прогностических ледовых условий. В дальнейшем при получении новой информации уточняется обстановка и курсы;

·  перед плаванием в полярных широтах определяется остаточная девиация у магнитных компасов и радиодевиация;

· в штурманской или рулевой рубке вывешиваются таблицы сигналов для связи между ледоколом и проводимыми судами и условные эволюции самолёта (вертолёта) ледовой разведки при проводке судов;

Самостоятельное плавание судна во льдах.

 В районе возможной встречи со льдом на судне принимаются меры своевременного обнаружения льда, а при ограниченной видимости уменьшается скорость судна. Независимо от удлинения пути судна нужно по возможности избегать встречи со льдом и обходить его скопления; входить в лёд только тогда, когда очевидно, что нет иного пути и лёд проходим для судна, а погодные условия благоприятны для плавания во льду. Входить в лёд не разрешается: когда сплочение и толщина льда опасны для судна или нет ясного представления о состоянии льда и ожидаемой гидрометеорологической обстановке; при торошении льда; при дрейфе льда в сторону близко расположенных опасностей; с застопоренными двигателями по инерции;

Если безопасный вход в лёд невозможен, капитан отводит судно от кромки льда и ожидает улучшения обстановки.

Перед входом в лёд вахтенного механика предупреждают о готовности к реверсированию главных двигателей, и если позволяют глубины и состояние судна, создаётся дифферент на корму, но так, чтобы судно не потеряло мореходных качеств. Убираются забортное и донное устройство лага.

Плавание судна во льдах осуществляется по разводьям, полыньям и среди наиболее разреженного льда с безопасной для данных условий скорости, в общем, направлении, близком к выбранному генеральному пути. 

Ïðè ýòîì ñëåäóåò:

·   ïî âîçìîæíîñòè íå äîïóñêàòü óäàðîâ ïî êîðïóñó ñóäíà äàæå ìàëûõ ëüäèí;

·  îáõîäèòü ñêîïëåíèå ëüäà, ãðàíèöû êîòîðîãî âèäíû, ñ íàâåòðåííîé ñòîðîíû, à ïðè áåçâåòðèè - ñ íàèáîëåå áëàãîïðèÿòíîé ñòîðîíû;

·   åñëè ãðàíèöû ëüäà íå âèäíû, òî îòêëîíÿòüñÿ îò ãåíåðàëüíîãî ïóòè ïî âîçìîæíîñòè íà âåòåð, ãäå ïðîõîäèìîñòü ëüäà, êàê ïðàâèëî, ëó÷øå;

·  íå âõîäèòü â óçêîñòü ìåæäó áîëüøèìè ëüäèíàìè èëè â óçêèé ïðîõîä ìåæäó ëåäÿíûì ïîëåì è îòäåëüíîé ëüäèíîé;

·  êðóòîé ïîâîðîò âûïîëíÿòü íà ìèíèìàëüíîé ñêîðîñòè.

Ïëàâàíèå âî ëüäàõ требует использование специальных приёмов по уточнению курса и скорости. Рекомендуется прокладывать на карте генеральный курс и пройденное расстояние за каждый час. 

Для этого необходимо каждые 5 - 6 мин. замечать курсы, затем усредняя их за час. Удобно для этой цели применять маневренный планшет. Определение скорости судна производится методом “планширного лага“: замечают время прохождения льдиной траверза двух заранее намеченных точек на судне и вычисляют скорость в узлах:   V = 1.94 (l / t),  где l - длина базы, м;  t - промежуток времени, сек.

При плавании во льдах следует помнить, что часто бывает трудно выделить эхо-сигнал от береговых объектов на фоне эхо-сигналов от льдин, поэтому следует проявлять повышенную бдительность и систему двойного или даже тройного контроля. 

Çàáëàãîâðåìåííî îáíàðóæèòü êðîìêó ëüäà ïîìîãàþò ñëåäóþùèå ïðèçíàêè: 

· “ëåäÿíîå íåáî” - áåëåñîâàòîå îòñâå÷èâàíèå íà íèçêèõ îáëàêàõ â òîé ÷àñòè ãîðèçîíòà, ãäå íàõîäèòñя ë¸ä; 

·  ðåôðàêöèÿ - ÿâëåíèå, ïîçâîëÿþùåå âèäåòü êðîìêó ëüäà íà ðàññòîÿíèè, çíà÷èòåëüíî ïðåâûøàþùåé äàëüíîñòü âèäèìîãî ãîðèçîíòà ;

·  îòñóòñòâèå âîëíåíèÿ ïðè ñâåæåì âåòðå - íàä¸æíûé ïðèçíàê áëèçîñòè ëüäà ñ íàâåòðåííîé ñòîðîíû ;

·  øîðîõ òðóùèõñÿ ëüäèí ñëûøåí â íåïîñðåäñòâåííîé áëèçîñòè îò íàâåòðåííîé êðîìêè ëüäà ïðè íàëè÷èè çûáè â øòèëåâóþ ïîãîäó( ïîìîãàåò îáíàðóæèòü êðîìêó ëüäà ïðè ïîíèæåííîé âèäèìîñòè).

·  Íà ýêðàíå ÐËÑ êðîìêà ñïëî÷¸ííîãî ëüäà óâåðåííî îáíàðóæèâàåòñÿ íà ðàññòîÿíèè 2 - 3 ìèëè.







     ÑÊÄÏ - ñòð. 85, 171; ÍØÑ - ñòð.46;
