«Волгобалт» грузоподъемностью 2700 т в районе трюма борта и днище двойные. Для удобства загрузки и выгрузки в трюме не предусмотрены про​дольные переборки. Металлическая многоярусная над​стройка расположена в кормовой части судна. На верх​ней палубе расположена рулевая рубка с круговым об​зором. Машинное отделение находится в корме под над​стройкой. Все пространство от машинного отделения до носовой переборки отведено под грузовой трюм. Люковые закрытия трюма телескопического типа с хорошо герметизированными крышками между собой и коминг​сом трюма. Для перемещения крышек предусмотрены электромеханические или гидравлические приводы. Управ​ление раскрытием и закрытием трюма на всех крупных судах осуществляют дистанционно из рулевой рубки.
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а — боковой вид; б — план палубы; е — план трюма;

1—рулевая рубка; 2—люковое закрытие; 3—кладовые: 4—якорь и цепные ящики: 5—балластная цистерна; 6—переборка форпика; 7—междудонное пространство; 8—топливные цистерны; 9—машин​ное отделение; 10—отделение дизель-генераторов; 11—гребной вал и винт; 12—руль; 13 — кладовая провизии; 14—душ; 15—прачечная; 16—каюты команды; 17—столовая—кают-кампания; 18—кам​буз и посудомойка; 19 — ахтерпик; 20 — лазы в междудонное пространство; 21 — внутренний борт

Устав внутреннего водного транспорта Союза ССР опре​деляет основные задачи и обязанности органов внутрен​него водного транспорта по перевозке грузов и пасса​жиров. В нем предусмотрены взаимоотношения других отраслей народного хозяйства с внутренним водным транспортом. Этим документом определен порядок выпол​нения государственного плана перевозок по внутренним водным путям, основные условия перевозок грузов и пас​сажиров, багажа, почты, основные условия использова​ния внутренних водных путей для судоходства и сплава;

права и обязанности пароходств, осуществляющих пере​возки, а также предприятий, организаций и лиц, поль​зующихся водным транспортом.

Минречфлот РСФСР и управления речного транспорта при советах министров союзных республик, предприятия и организации— грузоотправители и грузополучатели обязаны при перевозках грузов строго соблюдать инте​ресы социалистического государства и обеспечивать пол​ное и ритмичное выполнение перевозок в целом, по каж​дому роду грузов и по каждому пароходству, порту или пристани, сохранность и своевременную доставку грузов, рациональное использование флота, безопасность движе​ния флота и максимальную экономию транспортных издержек в народном хозяйстве. Уставом определено, что флот на внутренних водных путях принадлежит Совет​скому государству, находится в ведении Министерства 

речного флота РСФСР и управлений речного транспорта при советах министров союзных республик. Прочие госу​дарственные органы, а также кооперативные и другие общественные организации могут иметь суда и эксплу​атировать их для своих производственных нужд, а также для перевозки грузов, которые не перевозят Министерство речного флота РСФСР и управления речного транспорта при советах министров союзных республик. Порядок перевозок грузов транспортными судами устанавливают Министерство речного флота и управления речного транс​порта при советах министров союзных республик.

На основании Устава внутреннего водного транспорта Союза ССР Минречфлот РСФСР утверждает Правила плавания по внутренним водным путям. Правила техни​ческой эксплуатации речного транспорта, Правила пере​возок отдельных видов грузов и выполнения коммерческих операций в портах, пристанях, а также на причалах грузо​отправителей и грузополучателей. Правила перевозок пас​сажиров и багажа. С участием заинтересованных мини​стерств и ведомств разрабатывает Правила перевозок отдельных грузов. Правила перевозок экспортных и им​портных грузов, Правила буксировки плотов и технические условия погрузки и крепления грузов, использования гру​зоподъемности и грузовместимости судов.

Уставом внутреннего водного транспорта Союза ССР установлено, что контроль за безопасностью плавания судов (независимо от ведомственной принадлежности) по внутренним судоходным путям РСФСР осуществляют Главная инспекция по безопасности судоходства Мини​стерства речного флота РСФСР с подчиненными ей судо​ходными инспекциями, по внутренним водным путям союзных республик — судоходные инспекции управлений речного транспорта при советах министров союзных рес​публик.

Устав о дисциплине работников речного транспорта СССР утвержден постановлением Совета Министров СССР. В нем определено, что речной транспорт является одним из важнейших звеньев единой транспортной систе​мы страны. От его слаженной и бесперебойной работы зависит наиболее полное удовлетворение потребностей на​селения и народного хозяйства в речных перевозках. Всемерное укрепление социалистической дисциплины тру​да — важнейшее условие успешного выполнения планов речного транспорта, а также повышения эффективности и качества его работы.

Нарушение дисциплины может явиться причиной ава​рии, созданием угрозы для жизни и здоровья людей, может привести к несвоевременной доставке грузов и пассажиров или нанести значительный ущерб социали​стической собственности и окружающей среде. Положе​ния этого документа распространяются на плавсостав судов речного транспорта, работников речных пароходств и бассейновых управлений пути (каналов), а также ли​нейных их подразделений.

Дисциплина на речном транспорте заключается в стро​гом соблюдении работниками порядка и правил, уста​новленных действующим законодательством, приказами и инструкциями органов управления речного флота союзных республик и др., в добросовестном исполнении возлоложенных на них обязанностей, в сознательном и твор​ческом отношении к своей работе, производительном использовании рабочего времени, выявлении имеющихся резервов, устранении недостатков, а также в точном и своевременном исполнении приказов и распоряжений руководителей.

Дисциплина обеспечивается сознательным отношением работников к труду, воспитанием в них высоких идейно-нравственных и деловых качеств, требовательностью руко​водителей, умелым сочетанием и правильным применением убеждения, поощрений и дисциплинарных взысканий, эффективным воздействием трудовых коллективов на со​знание и поведение каждого члена коллектива.

Нарушение работниками речного транспорта дисципли​ны при исполнении служебных обязанностей и нарушение правил поведения, если они совершены не при исполнении служебных обязанностей, являются служебным проступ​ком и виновный подвергается дисциплинарному взыска​нию, которым может быть: замечание, выговор, строгий выговор, перевод на другую нижеоплачиваемую работу на срок до трех месяцев или понижение в должности с учетом профессии или квалификации, списание с судна на срок до года, лишение диплома (свидетельства) название специалиста речного флота на срок до года, перевод на работу, не связанную с движением судов или обслужи​ванием пассажиров, с учетом квалификации на срок до года, увольнение. За один проступок может быть наложено только одно дисциплинарное взыскание. Дисциплинарные взыскания накладывает начальник имеющий право приема на работу данного работника, а также вышестоя​щий начальник. Непосредственные начальники имеют право налагать дисциплинарные взыскания в виде заме​чания, выговора и строгого выговора и на тех подчиненных им работников, которые назначены на должность выше​стоящим начальником. Капитан имеет право списывать с судна любого члена экипажа. Лишать диплома (свиде​тельства), переводить на другую работу, не связанную с движением судов, могут начальники пароходств, бассей​новых управлений пути и управлений судоходных каналов.

Мерами поощрения являются благодарность, денежная награда, занесение в Книгу почета или на Доску почета, награждение ценным подарком, почетной грамотой, знач​ком «Отличник социалистического соревнования». О поощ​рениях объявляют в приказе и сведения об этом заносят в трудовую книжку и личное дело работника.

Устав службы на судах Министерства речного флота РСФСР определяет основные положения службы на судах, а также права и обязанности судового экипажа.

Требования этого документа основаны на Кодексе за​

конов о труде РСФСР, Уставе внутреннего водного транс​порта Союза ССР, Кодексе торгового мореплавания Сою​за ССР и других актах действующего законодательства и распространяются на всех членов экипажа судна как при нахождении их на судах, так и при исполнении ими служебных обязанностей на берегу, а также на других лиц, находящихся на судне. Все члены судового экипажа обязаны знать и точно выполнять требования Устава службы на судах Министерства речного флота РСФСР. Нарушение этих требований влечет за собой дисципли​нарную или иную ответственность, установленную зако​ном. Все члены экипажа назначаются на судно с согласия капитана. В Уставе определены требования, которым дол​жен отвечать каждый член экипажа. Все члены экипажа должны иметь заключение медицинской комиссии о при​годности к работе в соответствующей должности. Лица командного и рядового состава, занимающие должности или выполняющие работы, которые требуют специальной квалификации, должны иметь соответствующие документы на право занятия должности (диплом, свидетельство, удостоверение). Этим документом определены основы организации службы на судах командного и рядового состава, организация вахтенной службы и борьбы за жи​вучесть судна, установлен порядок подъема флагов и вымпелов при нахождении судов в море и во внутренних водах иностранных государств, регламентирована повсе​дневная служба, распорядок жизни и быт экипажа на судне.

Все действующие на речном транспорте уставы имеют большое значение для организации службы на судах реч​ного транспорта, береговых предприятиях, обслуживаю​щих флот, в организациях и учреждениях водных путей и каналов. В уставах не только определены цели и задачи речного транспорта, но и указаны пути их достижения, определены права пользования вверенными Минречфлоту РСФСР основными производственными фондами, установлены строгая ответственность за выполнение госу​дарственных планов перевозок, бережное отношение к вверенной государственной собственности (флоту, гидро​техническим сооружениям, портам, пристаням, судоремонтно-судостроительным заводам, средствам связи и навигационной судоходной обстановки, учебной и произ​водственной базам училищ, техникумов, вузов, основным фондам сельскохозяйственных и торговых предприятий, жилищному фонду, бытовым и культурно-массовым зданиям и другим материальным и финансовым сред​ствам).

§ 27. Судовой экипаж
Использование транспортного флота по времени, про​изводительности и грузоподъемности во многом зависит от правильного комплектования состава экипажа судна, уровня квалификации каждого его члена и добросовест​ного отношения их к труду, исполнению служебного долга. В соответствии с Уставом службы на судах Министерство речного флота РСФСР экипаж самоходного судна состоит из командного и рядового составов. Командным соста​вом являются: капитан, капитан-дублер, штурманы (по​мощники капитанов), механик (старший механик или сменный механик), механик-дублер, помощник механика, электромеханик, помощники электромеханика, начальник радиостанции (радиооператор), а также лица, выполняю​щие обязанности по этим должностям при работе экипажа с совмещением профессий. К членам рядового состава экипажа относят боцмана, рулевого, матросов, поваров, проводников пассажирских судов, мотористов, кочегаров, машинистов, токарей, электриков, лиц, выполняющих обя​занности по этим должностям при совмещении профессий. На несамоходных судах экипаж состоит из шкипера и матросов. Экипаж судна представляет собой производственный коллектив с конкретными обязанностями каждо​го работника. В задачи экипажа входит выполнение навигационного плана перевозок с наименьшими матери​альными и финансовыми затратами, соблюдением сроков доставки грузов и пассажиров, использование передовых методов труда каждой вахтой, обеспечение сохранности перевозимых грузов и безопасности перевозки пассажиров, находящихся на судах. Решению этих задач должно спо​собствовать хорошее техническое состояние судна в целом и всего судового оборудования, строгое соблюдение гра​фиков технического обслуживания судовой техники как по срокам, так и объемам работ с периодическим тепло​техническим контролем судовых энергетических установок. Уставом службы на судах Министерства речного флота РСФСР определена оптимальная структура организации труда судового экипажа (рис. 72).
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Рис. 72. Организационная структура экипажа самоходного судна

По конкретным обязанностям членов экипажа разли​чают несколько служб: эксплуатации, штурманская (рис. 73) и вахтенная (рис. 74). Согласно Уставу службы на судах речного флота РСФСР каждый член экипажа должен: воспитывать в себе и в подчиненных добросовест​ное отношение к труду, бережно относиться к социалисти​ческой собственности; постоянно повышать политические и профессиональные знания; добросовестно выполнять служебные обязанности, требования приказов, инструк​ций, действующих на судах речного флота; нести ходовые и стояночные вахты, выполнять судовые работы в соответ​ствии с занимаемой должностью, быть вежливым и дис​циплинированным, быстро и точно выполнять распоряже​ния старших по должности; знать, добросовестно и ини​циативно выполнять техническое обслуживание судна;

экономно расходовать материалы; бережно относиться к судовому имуществу, активно участвовать в выполнении производственных планов; знать устройство судна, свою специальность, заведование, термины, относящиеся к ним;

постоянно содержать в исправном состоянии и обеспечивать бесперебойную работу закрепленного оборудования согласно заведованию; знать и строго соблюдать требова​ния Правил безопасных усло​вий труда и Санитарных пра​вил; знать и четко выполнять свои обязанности по трево​гам, уметь пользоваться спа​сательными и противопожар​ными средствами, внутрисудовой связью и средствами сигнализации;    соблюдать правила ношения форменной одежды, быть чисто и опрят​но одетым; охранять природ​ную среду, не допускать ее загрязнения; проявлять заботу о безопасности судна, при обнаружении опасности доло​жить об этом вахтенному начальнику, одновременно принимать меры по ее устранению. Члены экипажа несут в установленном законом порядке материальную ответ​ственность за сохранность вверенных им ценностей.
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Рис. 73. Функциональная структура экипажа самоходного судна

Рис. 74. Структура вахтенной службы
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На экипаж самоходного судна, работающего с толка​емым составом без баржевых команд, возлагаются допол​нительные обязанности, предусмотренные Положением об эксплуатации барж без команд. Члены экипажа, рабо​тающие по методу совмещения должностей (профессий), выполняют обязанности, определенные Уставом службы на судах Министерства речного флота РСФСР для этих должностей (профессий).

Для успешного выполнения задач, возложенных на су​довой экипаж, под руководством капитана, который возглавляет экипаж, с участием общественных организаций судна, с получением навигационного плана разрабатывают план научной организации труда. Главной задачей при разработке плана НОТ должно стать органическое соединение новой техники с обслуживающим ее персоналом для более полного использования материальных и трудо​вых ресурсов, непрерывного повышения производитель​ности труда, уровня квалификации каждого члена эки​пажа, улучшения условий труда и быта, культурного роста людей, повышения трудовой дисциплины при выпол​нении рейсовых заданий и техническом обслуживании судов.

Эффективность мероприятий, предусмотренных в пла​нах НОТ, оценивают следующими показателями: повыше​нием ходового времени судов с грузом; увеличением объ​ема перевозок против навигационного плана; снижением непроизводительных простоев судов, повышением произ​водительности труда на одного работающего, сокраще​нием численности судового экипажа путем увеличения зоны обслуживания; внедрением на судне новой техники и передовых методов труда; объемом выполненных работ в нормативных человеко-часах в счет предстоящего судо​ремонта; экономией топлива и масла, денежных средств по ремонту судна; увеличением сроков службы механиз​мов, узлов и деталей; внедрением рационализаторских предложений и др.

§ 28. Вахтенная служба
При круглосуточной работе судов в соответствии с Уставом службы на судах Министерства речного флота РСФСР и Положением о рабочем времени и времени отдыха плавающего состава речного флота установлено несколько вахт. Время работы каждого члена экипажа не должно превышать установленную законом продолжи​тельность рабочего дня. Вахтенную службу несут по четырех-, трех- и двухсменному графику. Время несения вахт командным составом самоходных судов, работающих круглосуточно, кроме скоростных пассажирских, установ​лено Уставом службы на судах речного флота РСФСР в часах по графику работы (табл. 8).

Приведенный график несения вахт при четырех-, трех-, и двухсменной работе позволяет организовать вахтенную службу на судне, когда экипаж полностью проживает на судне, и при бригадном методе работы, когда часть эки​пажа (бригада) находится на судне и несет вахту, вто​рая — отдыхает на судне, третья бригада отдыхает дома.

По четырехсменному графику вахтенную службу эки​пажи несут на всех транспортных судах (кроме скоростных пассажирских). При этом третий штуман с 00 до 03 ч

Таблица 8

	Должность
	График работы

	
	четырех​сменный
	трех​сменный
	двухсменный

	Капитан


	00—04

и 16—18
	00—04

и 12—16
	00—04 и 12—20

04—12 и 20—24

	I штурман (I помощник

капитана)
	08—12

и 21—24
	08—12

и 20—24
	

	II штурман (II помощник

капитана)
	04—08

и 18—21
	04—08

и 16—20
	

	III штурман (III помощ​

ник капитана)
	12—16

и 00—03
	00—04

и 12—16
	

	Механик


	20—24

и 12—14
	20—24

и 08—12
	

	1 помощник механика


	00—04

и 14—17
	00—04

и 12—16
	

	II помощник механика


	04—08

и 17—20
	04—08

и 16—20
	

	III помощник механика


	08—12

и 21—24
	20—24

и 08—12
	

	Электромеханик


	
	20—24

и 08—12
	

	I помощник электромеха​ника
	
	00—04

и 12—16
	

	II помощник электроме​ханика
	
	04—08

и 16—20
	


несет вахту совместно с капитаном, а третий помощник механика с 21 до 24 ч — совместно с механиком.

Трехсменный график несения вахт применяют на гру​зовых и буксирных судах, на которых должность третьего штурмана и третьего помощника механика не предусмот​рены штатным расписанием, а также при бригадном ме​тоде работы с экипажем из трех бригад. На пассажирских судах третий штурман и третий помощник механика несут вахту совместно с капитаном и механиком судна.

По двухсменному графику работают экипажи при бригадном методе, когда на судне находятся две вахты, а круговой рейс длится 5 сут. Если на судне не хватает жилых мест для всего экипажа, то двухсменную вахту организуют по экипажному методу работы.

Суда самоходные транспортные, технические, рейдово-маневровые, служебно-вспомогательные, разъездные, спе​циального назначения, пассажирские пригородные и вну​тригородские, переправы допускается обслуживать одной бригадой во главе с капитаном или капитаном-дублером. Продолжительность рабочего времени не должна быть более 12 ч в сутки. Время несения вахт устанавливает судовладелец. Экипажи скоростных судов осуществляют работу бригадным методом. Они работают только в свет​лое время.

При совмещении профессий палубной и машинной час​ти экипажа, командный состав несет вахту согласно тре​бованиям Устава службы на судах Министерства речного флота РСФСР по графику судоводительской специаль​ности.

Капитан-дублер при замене капитана несет вахту по его графику. Независимо от времени несения вахты на затруднительных, сложных и опасных участках пути капи​тан сам управляет судном.

Время несения вахт судоводительского состава, рабо​тающего на самоходных судах в морских условиях, долж​но соответствовать графику, приведенному в табл. 9.

Таблица 9

	Должность
	Время несения вахт при рабочем дне

	
	восьмичасовом
	семичасовом

	Капитан
	22—04 и 12—14
	22—04

	I штурман (старший помощ​​ник капитана)
	04—08 и 18—22


	04—08 и 19—22



	II штурман (II помощник ка​

питана)
	08—12 и 14—18


	08—12 и 16—19



	III штурман (III помощник

капитана)


	22—04 и 12—14

совместно с капи​таном
	22—01 и 12—16

самостоятельно


В каждую вахту включают членов экипажа палубной команды — капитана или штурмана (помощника капи​тана), рулевого и матроса—и машинной команды— механика или его помощника, электрика, мотористов, кочегаров. Вахту возглавляет целиком вахтенный на​чальник—капитан или штурман (помощник капитана). Старший по вахте в машинном отделении — механик или его помощник — работает в подчинении начальника вах​ты. За правильное несение вахтенной службы несет ответ​ственность вахтенный начальник. Каждая вахта выпол​няет возложенные обязанности по управлению судном, техническому обслуживанию судовых энергетических уста​новок, систем электрооборудования, судовых помещений согласно должностным инструкциям. Вахтенный началь​ник дает указания матросу за полчаса до окончания вахты оповестить подвахтенную смену для своевременного принятия вахты. Перед заступлением на вахту новой смены ее начальник осуществляет инструктаж своей вах​ты. Затем происходит передача и прием вахты с записью в вахтенном журнале: «Вахту сдал», «Вахту принял», время и роспись. При этом делается информация о вы​полненных и незавершенных судовых работах с отметкой в вахтенном журнале. Вахты на толкаче-буксире и баржах сменяются одновременно.

Таблица 10

	Распорядок дня на судах
	Время судовое, ч-мин

	
	в ходу
	на стоянке

	Завтрак
	7-30 8-30
	7-30 8-30

	Судовые работы
	8-00 12-00
	8-00 12-30

	Обед
	11-30 12-30
	12-00 13-00

	Судовые работы
	12-30 15-30
	13-00 17-00

	Вечерний чаи
	15-30 16-30
	

	Ужин
	19-30 20-30
	17-00 18-00

	Культурно-массовые меро​приятия, техническая учеба, от​дых
	17-00 19-00


	18-00 23-00



	Отбой
	23-00
	23-00


Примечание. По условиям эксплуатации судна капитану (коман​диру) дано право без изменения продолжительности рабочего времени изменять типовой распорядок дня.

Наряду с несением вахты два раза в сутки (всего 8 ч) экипаж имеет свободное время. Для того чтобы это время было рационально использовано, в соответствии с Уставом службы на судах Министерства речного флота РСФСР вводят следующий распорядок дня (табл. 10).

§ 29. Внутренний распорядок на судне
Независимо от того находится судно в ходу или на стоянке, командный и рядовой составы экипажа должны строго соблюдать порядок несения службы, иметь офици​альные взаимоотношения при исполнении служебных обя​занностей, предусмотренных Уставом службы на судах.

Экипаж судна возглавляет капитан. Он единоначаль​ник, ему подчинены все члены экипажа. Его обязанность требовать от подчиненных сознательного и беспрекослов​ного выполнения установленных расписаний и правил внутреннего распорядка на судне. Помощники капитана

должны помогать капитану укреплять дисциплину и поря​док выполнения уставных требований. Капитан обязан создавать нормальные условия труда, быта, отдыха всем членам экипажа; совместно с общественными организа​циями судна проводить политическую и техническую учебу; развивать соревнование за успешное выполнение навигационного плана перевозок, принятых социалистиче​ских обязательств и плана научной организации труда.

Уход с судна членов экипажа может разрешить только капитан или вахтенный начальник. Члены экипажа ма​шинной команды обязаны получить согласие механика судна. Увольнение на берег в морских портах разрешает только капитан. При стоянке на рейдах можно уволить на берег ⅓ экипажа, а при стоянке у причала — ⅓ эки​пажа, но при этом требуется разработать новое расписа​ние по тревогам.

Членам экипажа запрещается хранить в помещениях огнеопасные и ядовитые вещества. Судовые помещения каждый член экипажа должен содержать в образцовом порядке, выполнять требования санитарных правил по личной гигиене.

Повара и лица, связанные с приготовлением пищи, должны особо следить за личной чистотой, опрятностью и ежемесячно проходить медицинское обследование. Для приема пищи каждый член экипажа должен приходить в столовую чисто одетым. Прием пищи в рабочей одежде не разрешается. Стирать, сушить и гладить белье можно только в приспособленных для этих целей помещениях. Сухой мусор, другие отходы запрещается выбрасывать за борт. Для этого на судах предусмотрены специальные контейнеры.

Общественную работу на судне проводят в свободное от вахты время, а культурно-массовые мероприятия (пение, танцы, игру на музыкальных инструментах) закан​чивают с отбоем в 23 ч.

Должностных лиц берегового состава пропускают на

судно по предъявлении удостоверения личности. Посто​ронние лица могут посетить судно только с разрешения капитана.

Отгул за переработку членам экипажа предоставляет капитан судна в любом пункте стоянки, если ее продолжи​тельность не менее 24 ч.

Купаться в водоеме экипаж может только с разрешения капитана и при наличии спасательного круга. При этом назначают ответственное лицо из комсостава и спасателя, умеющего хорошо плавать. Ответственный перед купа​нием проводит инструктаж.

В соответствии с распорядком дня члены экипажа выполняют судовые работы по планам на неделю, утверж​денным капитаном, с распределением на каждый день. По палубным работам план составляет I штурман, а по машинно-котельному отделению — механик. В планах предусматривают работы (плотничные, малярные, таке​лажные и др.) по поддержанию судна в чистоте и надле​жащем техническом состоянии. Ответственным за выпол​нение палубных работ назначают штурмана, боцмана или старшего рулевого, а за выполнение работ в машинно-котельном отделении — помощника механика, помощника электромеханика, старшего моториста. Перед выполне​нием судовых работ ответственные проводят инструктаж с исполнителями на рабочих местах о порядке выполнения и безопасных условиях труда.

§ 30. Наблюдение м повседневное обслуживание судна
Члены судового экипажа должны проводить в строгом соответствии с требованиями Правил технической эксплу​атации речного транспорта и Положения об организации навигационного ремонта транспортных и рейдовых служебно- вспомогательных судов речного флота РСФСР над​лежащее наблюдение и повседневное обслуживание судов. В целях устранения обезлички и повышения качества наблюдения и технического обслуживания корпуса и над​строек, СЭУ, систем, электрооборудования, средств судо​вой автоматизации и др. на каждом судне составляют расписание и закрепляют части судна за каждым членом судового экипажа. Примерное расписание по заведованию отдельными частями судна на транспортном теплоходе приведено в табл. 11.

Расписание по заведованию отдельными частями судна разрабатывают I штурман и механик судна, а утверждает капитан.

Для обеспечения высокого инженерного уровня техни​ческой эксплуатации судов, предупреждения преждевре​менного изнашивания корпусов, СЭУ, электрооборудова​ния и систем автоматизации в период навигации экипаж судна проводит ежедневное и периодическое плановое техническое обслуживание, которое состоит из комплекса работ, предусмотренных правилами и инструкциями по технической эксплуатации флота: ежедневное поддержа​ние в образцовом порядке судовых помещений, оборудо​вания и судна в целом; наладочно-регулировочные работы по судовому оборудованию (обеспечение оптимальных параметров работы); замена отдельных узлов и деталей, отработавших срок; слипование для выполнения работ на подводной части судна.

Плановое техническое наблюдение и обслуживание проводят без вывода и с выводом судов из эксплуатации по графикам, разрабатываемым службой судового хозяй​ства (ССХ), согласованным со службой перевозок и дви​жения флота, утверждаемым начальником пароходства. Периодичность и объем технического обслуживания уста​навливают в зависимости от продолжительности работы в часах главных двигателей внутреннего сгорания и паро​силовых установок. Экипаж судна обязан выполнить эти работы по графикам в конечных пунктах в период стоянки 221

в портах. Если требуется участие завода, то судно ставят для выполнения заводских работ на предприятие жела​тельно по месту приписки судна. Для выполнения работ по техническому обслуживанию силами экипажа пароход​ства и предприятия обязаны до выхода судов в плавание обеспечить судно запасными частями и инструментом по

Таблица 11

	Должность, ф. и. о.
	Закрепленные части корпуса и судовой техники

	1 штурман (I помощ​

ник капитана)
	Корпус, надстройка и помещения, рулевое устройство, инвентарь, материалы, имущество

	II штурман (II помощ​

ник капитана)
	Грузовые помещения, буксирное, якорное, швартовное, шлюпочное, люковое устройства

	III штурман (III по​

мощник капитана)


	Навигационные, штурманские приборы и инструменты, навигационные карты, пособия, сигнальные и пиротехнические средства

	I помощник механика


	Главные двигатели, валопровод, рулевое устройство, топливные насосы, системы авто​матизации (пневматические и гидравлические)

	II помощник механика


	Вспомогательные двигатели, компрессоры,

якорное, буксирное, шлюпочное (механическая часть), грузовое устройство, холодильное оборудование

	III помощник механика
	Котельная установка, системы отопления,

питьевой и мытьевой воды

	I помощник электро​

механика
	Главные распределительные щиты, гене​раторы, системы автоматизации (электри​ческие)

	II помощник электро​механика
	Электродвигатели, электросети, магнитные станции, системы обработки забортной воды (типа «Озон»)

	Рулевой


	Спасательные средства и приборы

Аварийный инвентарь, инструменты и ма​териалыПожарный инвентарь и материалы

	Моторист


	Топливная система, специальные системы

Балластная система и осушительные сис​темы

Санитарная и фановые системы


нормам Минречфлота РСФСР, в пунктах снабжения выдать навигационные материалы по номенклатуре не​снижаемого запаса, обеспечивать капитанов чековыми лимитными книжками для получения материалов на лю​бой базе.

Объемы обязательных работ по техническому обслужи​ванию СЭУ предусмотрены в инструкциях заводов-изго​товителей по каждой марке дизеля в зависимости от количества отработанных им часов.

Техническое обслуживание электрооборудования про​водят ежедневно в процессе эксплуатации, а также в пе​риод плановых остановок, когда необходимо обесточить электросети и остановить электрические машины. Перио​дичность проведения технического обслуживания и объ​емы работ регламентированы Правилами технического обслуживания судового электрооборудования.

Средства автоматизации должны быть под постоянным наблюдением судового экипажа и под периодическим наблюдением работников цехов и береговых производ​ственных участков технического обслуживания флота (БПУ).

Исправность действия средств автоматизации управ​ления главными двигателями, электростанциями и руле​выми приводами должен проверять судовой электрик перед выходом в рейс, до подхода к затруднительным участкам пути и шлюзам. Объемы работ по техническому обслуживанию предусмотрены в инструкциях заводов-изготовителей средств автоматизации.

Техническое обслуживание холодильного оборудова​ния проводит судовой экипаж ежедневно и периодически. Периодичность и объемы работ при каждом техническом обслуживании установлены действующим Руководством по эксплуатации судовых фреоновых холодильных устано​вок. Техническое обслуживание (ТО) № 1 экипаж судна проводит через 10—12 сут, а ТО № 2 и 3 с учетом мелкого ремонта по всем типам холодильных установок выполняют 223

в период плановых остановок судов силами специалистов цехов и БПУ.

Техническое обслуживание корпусов и надстроек, всех типов судов экипаж судна проводит с целью предупреж​дения преждевременного изнашивания отдельных эле​ментов, поддержания корпуса и надстроек в образцовом и исправном состоянии. Для этого корпус судна регулярно очищают от грязи и ржавчины, убирают жилые и служеб​ные помещения, устраняют отдельные неисправности кор​пусных конструкций и надстроек, восстанавливают окрас​ку и другие виды покрытии стен, палуб, тентов.

На грузовых судах, которые перевозят агрессивные грузы, после их выгрузки обрабатывают внутренние по​верхности трюмов в соответствии со специальной инструк​цией Минречфлота РСФСР. На судах, перевозящих грузы, боящиеся подмочки, перед каждой погрузкой проверяют отсутствие водотечности корпуса, исправность осушитель​ных систем, герметичность люковых закрытий.

§ 31. Охрана окружающей среды
В соответствии с требованиями Санитарных правил для речных судов строго запрещается выпуск сточных вод, нечистот, а также выброс разного рода твердых отбросов и мусора с судов, плавающих на реках, озерах и водохранилищах с санитарным режимом, установленным специальным правительственным постановлением (напри​мер, р. Волга с притоками, река Москва, канал им. Москвы на всем их протяжении).

На реках, озерах и водохранилищах, не имеющих сани​тарного режима, выпуск за борт судна фекальных сточных вод, нечистот, твердых отходов и мусора запрещается на стоянках в портах, на пристанях, в затонах, акваториях судоремонтных и судостроительных заводов, а также в местах отстоя флота; во время следования в шлюзах,

зонах санитарной охраны водопроводов, курортов, купа​лен, объектов водного спорта и в других местах, отведен​ных для оздоровительных целей. При прохождении у насе​ленных пунктов сброс сточных вод в таких случаях следует осуществлять ниже запретных зон по течению реки и в дру​гих местах, указанных органами и учреждениями санитарно-эпидемиологической службы  (санэпидслужбы). Мусор необходимо собирать в контейнеры и удалять с судна в отведенные места портов и пристаней с последую​щим сжиганием в береговых установках. Содержимое фекальных цистерн необходимо перекачивать в береговые или плавучие очистительные станции. В городах и других населенных пунктах, где нет канализации и строительство очистных сооружений на территории порта (пристани) признано нецелесообразным, сброс содержимого из фе​кальных цистерн в водоем может быть временно разрешен при условии выполнения следующих требований: фекаль​ные цистерны и цистерны хозяйственных стоков следует опорожнять в водоемы только постепенно, небольшими количествами во время движения судна (залповый сброс запрещается). При наличии показаний по требованиям санэпидслужбы на водном транспорте содержимое цистерн предварительно должно быть подвергнуто дезинфекции.

Мусор и отбросы при зачистке судов сбрасывать в водоемы запрещено. Все остатки химических грузов, грязь после перевозки животных и промывные воды необходимо собирать в емкости, отведенные администрацией порта или пристани по согласованию с санэпидслужбой.

Суда, предназначенные для перевозки и хранения нефтегрузов, не должны пропускать их через корпус в водоемы. Тара для перевозки нефтепродуктов долж​на быть закрыта герметичными пробками или крыш​ками.

При бункеровке судов, налив и слив нефтепродуктов необходимо осуществлять закрытым способом по шлангу с надежными присоединительными герметичными устройствами. Не допускается утечка и отекание нефтепродуктов из шланговых соединений за борт. Выкачивать остатки нефтепродуктов из нефтеналивных судов, цистерн для топ​лива, масла и подсланевых вод, содержащих примеси нефтепродуктов, следует только в специальные суда, а на пристанях в плавучие или береговые очистительные станции.

Зачистку нефтеналивных судов от остатков нефтепро​дуктов необходимо осуществлять моющими (эмульсирующими средствами) химическими препаратами с приме​нением механизации по замкнутому способу с соблюде​нием следующих требований:

ручной труд при зачистке должен быть максимально механизирован и автоматизирован; полностью должна быть исключена возможность загрязнения водоемов остатками нефтепродуктов и водными растворами моющих средств с эмульсированными нефтепродуктами;

использованные при зачистке нефтеналивных судов и емкостей опилки, тряпки и другие обтирочные мате​риалы должны быть вынесены на берег и уничтожены в местах, отведенных для этой цели администрацией порта.

Все судовые уборные должны быть присоединены к фекальным цистернам, а те, которые не присоединены, на стоянках, как и в местах санитарных зон, закрыты;

о запрещении пользоваться ими должны быть вывешены объявления.

Обработку питьевой и мытьевой воды на судах осу​ществляют в озонаторных установках с производитель​ностью 8; 4,5; 0,5; 0,1 м3/ч. Но существуют и другие уста​новки — хлораторные для бактериологической обработки воды; на обоих типах установок осуществляется не только химическая, но и механическая обработка воды — при помощи песочных, угольных и других фильтров. Многие суда получают обработанную воду из береговых водо​проводов. 226

§ 32. Комплексное навигационное обслуживание транспортного флота
Руководствуясь положением о комплексном навигаци​онном обслуживании транспортного флота, пароходства организуют в портах, пристанях пункты такого обслужи​вания. Комплексным обслуживанием обеспечивают суда всех пароходов, прибывающих в данный порт-пристань. Суда, следующие безостановочно через промежуточные порты-пристани, по заявкам капитанов (капитанов-меха​ников) обслуживают на ходу. Комплексное обслуживание заключается в эксплуатационном и техническом удовле​творении заявок капитанов.

При эксплуатационном обслуживании выполняют сле​дующие работы: рейдово-маневровые и грузовые в преде​лах акватории порта, зачистку судов от остатков груза, выкачивание воды из судов, прием и обслуживание барж без команд, снабжение топливом, маслом, навигацион​ными материалами, прием подсланевых вод, отработавших масел, сухого мусора и пищевых отходов, вручение путе​вой информации, технический осмотр навигационного обо​рудования и средств связи, устранение девиации и радио​девиации в радионавигационных камерах, лоцманское об​служивание, обеспечение экипажа продовольствием, пром​товарами и питьевой водой, заработной платой, сред​ствами медицинского обслуживания, корреспонденцией, газетами, журналами, организацию проведения куль​турно-массовой работы.

При техническом обслуживании выполняют следующие работы: плановое техническое обслуживание судна по СЭУ, контрольные и наладочно-регулировочные работы силами БПУ; организацию навигационного ремонта (вне​планового, повторного, аварийного) силами ближайших предприятий и плавучих станций технической помощи. Общее руководство комплексным обслуживанием всех проходящих через данный порт судов осуществляет начальник порта через диспетчера комплексного обслужи​вания, которому в оперативном отношении подчинен весь линейный аппарат (работники узлов связи и радионави​гации, отделов рабочего и материального снабжения, навигационных складов, пунктов навигационного ремонта флота, БПУ и др.), связанный с обслуживанием транс​портных судов.

Заявки на все виды обслуживания капитан передает диспетчеру порта-пристани по комплексному обслужива​нию не менее чем за сутки до прибытия в порт.

§ 43. Требования безопасности труда при выполнении судовых работ
Основное требование при выполнении любых судовых работ — знание технологии их проведения, умение подго​товить рабочее место для безопасного выполнения работ, иметь исправный инструмент, приспособления и защит​ные средства. В зависимости от характера работ необхо​димо использовать спецобувь, спецодежду, спасательные жилеты, предохранительные пояса.

При швартовных операциях на пассажирских судах ра​бочие места до начала работ необходимо оградить пере​носными леерами с надписями: «Посторонним вход вос​прещен», «Не подходить — опасно». На рабочем месте должны находиться только члены экипажа, непосредствен​но выполняющие операции по швартовке судна, не долж​ны находиться посторонние лица у швартовных механиз​мов во время подачи и выбирания швартовных канатов. Работу со стальным канатом можно выполнять только в рукавицах. Подбирать канат разрешается после под​тверждения с причала, что канат закреплен и чист, и предупредив о начале работы персонал на причале.

Во время вращения барабанов швартовных механиз​мов запрещается накладывать дополнительные шлаги каната, а также удерживать или передвигать на барабане наложенные шлаги. Матрос, удерживающий конец выби​раемого или выпускаемого каната, должен находиться на расстоянии не ближе 1 м от барабана швартовного механизма или кнехта и в стороне от линии натяжения каната.

При завозе швартовного каната на шлюпке к причалу или необорудованному берегу на судне необходимо оста​вить часть каната, которую можно выпускать или подби​рать и свободно закреплять за кнехты. На шлюпке конец завозимого каната закрепляют с расчетом быстрой отдачи в сложной ситуации. В темное время места швартовных операций должны быть освещены судовыми или береговы​ми прожекторами. При низких температурах в осеннее время палубу около швартовных устройств очищают от льда и снега.

Безопасные отдача и подъем якоря обеспечиваются последовательностью выполнения операций при его спуске и подъеме, описанных в § 36. При спуске и подъеме якоря не должно быть посторонних лиц и лишних предметов около рабочего места вахтенного матроса. Только при соблюдении технологической последовательности спуска и подъема якоря можно создать безопасные условия работы с якорным устройством.

Износ звеньев якорной цепи не допускают более 20% первоначального диаметра. Цепь с выпавшими распорками нельзя использовать в работе. Стопорные и тормозные устройства не должны иметь трещин. Не допускается проскальзывание цепи на звездочке брашпиля.

Безопасность работы при спуске и подъеме шлюпок зависит от технического состояния шлюпочного устрой​ства, которое всегда должно быть подготовлено к работе.

На грузовом и буксирном судах, в месте расположения шлюпок по борту устанавливают съемное или завалива​ющееся леерное устройство для безопасной работы персо​нала. Места расположения шлюпок на пассажирских судах должны быть постоянно ограждены и иметь откры​тые проходы, а канаты, блоки, механизмы закрыты метал​лическими сетками или кожухами. Перед спуском шлюпок убеждаются в исправности пусковых и тормозных уст​ройств лебедок, закрывают отверстие в корпусе шлюпки пробкой. Ходовой конец лопаря накладывают на барабан сверху или снизу (на подъем или спуск). При реверсивном барабане ходовой конец закладывают с одной стороны. Каждый конец лопаря укладывают на барабане тремя-четырьмя шлагами из бухты. Вахтенный руководитель спуском шлюпки следит за равномерным выпуском каната шлюпталей. Как только шлюпка коснется воды, шлюптали быстро отдают. Выходить из шлюпки или входить в нее можно только по штормтрапу (один на каждую шлюпку). Для безопасной стоянки шлюпки у борта судна или при​чала уключины и весла убирают в шлюпку. Не разреша​ется при подходе шлюпки к причалу или судну ходить по банкам, сидеть на транцовой доске, держать руки на планшире.

Для безопасной работы в районе буксирного устрой​ства и при учалке судов от экипажа требуются большой навык, внимание, соблюдение мер предосторожности и технологии работы, описанной в § 35.

На толкаемых составах во время движения на волне​нии нельзя находиться возле сцепных замков. Переход с баржи на толкач и с толкача на баржу разрешается только по надежным трапам с поручнями. Расцепку со​ставов можно выполнять только после полной остановки и установки на штатные места съемных ограждений. Работающие на формировании состава должны носить спасательные жилеты.

Все грузовые операции на судах, выполняемые судовыми средствами, должны быть проведены под руковод​ством вахтенного начальника, который организует провер​ку технического состояния судовых грузовых устройств, привлекая для этого II помощника капитана и II по​мощника механика. Кроме того, он проводит все подгото​вительные работы по загрузке или разгрузке судна (от​крытие или закрытие трюмов, инструктаж погрузочно-разгрузочной бригады по безопасным условиям труда, ограждение люков переносными леерами), проверку грузо​подъемности стропов, вывешивает аншлаги, освещает мес​та погрузки и разгрузки, уточняет технологию погрузки тяжеловесов и работы с грузоподъемными механизмами при подъеме тяжеловесных грузов, проверяет правиль​ность расстановки оттяжек, четкое выполнение подавае​мых сигналов всеми занятыми грузовыми операциями при спуске и подъеме грузов. Посторонние лица не допуска​ются к местам погрузки и выгрузки судов.

При разгрузке (загрузке) судна портовыми кранами команду крановщику по установленной сигнализации по​дает лицо, которое руководит загрузкой или разгрузкой судна. Неисправными погрузочно-разгрузочными механиз​мами пользоваться запрещается.

При работе с рулевыми устройствами простейших конструкций, с валиковой или канатной передачей усилий от ручных рулевых машин к баллеру руля требуется особое внимание при вращении штурвального колеса, которое при определенных перегрузках может сработать в обрат​ную сторону, что небезопасно для обслуживающего пер​сонала. Канатная и валиковая проводки на открытых местах должны быть закрыты кожухами. Аварийными ручными рулевыми устройствами (румпелями, талями) не​обходимо пользоваться осторожно. В этом случае возле рабочего места не должны быть посторонние лица и пред​меты. Члены экипажа, работающие с ручными рулевыми устройствами, должны быть натренированы в умении с ними работать.

Промеры глубин на судовом ходу из шлюпки с по​мощью наметки можно безопасно проводить, начиная сверху вниз по течению, удерживая шлюпку поперек течения, опуская наметку с верхнего относительно течения борта шлюпки.

В случае промера глубин наметкой с самоходного судна необходимо это осуществлять на малом ходу. Запреща​ется перекидывать наметку над головами работающих, находящихся в шлюпке, или через леерные ограждения на самоходных промерных судах.

Окрасочные работы на судах следует выполнять с со​блюдением технологической последовательности и при    соответствующей подготовке рабочих мест, инструмента,    приспособлений, материалов и защитных средств. При  очистке поверхности от окалины и старой краски вручную необходимо пользоваться рукавицами. Используя металлические щетки, пневматические и электрические инструменты для безопасности выполнения очистных работ, следует пользоваться предохранительными очками. Средства механизации работ (пневматические инструменты) перед пуском в работу проверяют на действие, наличие предохранительных клапанов и манометров. У электриче​ских инструмента и переносных осветительных приборов проверяют состояние изоляции токоведущих кабелей, по​следние без крупных изгибов должны быть подвешены на растительных каболках. Работающие с электроинстру​ментом должны одевать диэлектрические резиновые сапо​ги, галоши, перчатки. Рабочие места в корпусе судна должны быть освещены напряжением 12 В.

При травлении старой краски едкими щелочами рабо​тающие обязаны надевать резиновые перчатки, предохра​нительные очки, прорезиненный передник, галоши.

Окраску поверхностей судна кузбасским лаком, свин​цовыми и другими красками вручную необходимо выпол​нять в рукавицах, надевать респираторы для предохра​нения дыхательных путей и глаз, помещения при этом должны быть обеспечены принудительной вентиляцией, Этими предохранительными средствами необходимо поль​зоваться также во всех случаях при окраске поверхностей масляными красками с помощью распылителей.

Окраску поверхностей корпусов судов не разрешается проводить с подвесок. Работы можно выполнять только с лесов. При окраске надпалубных устройств в районе люков последние должны быть закрыты.

Выполняя окрасочные работы на судах, необходимо соблюдать противопожарные мероприятия. В местах окраски запрещается пользоваться открытым огнем и ку​рить. Пропитанную красками и растворителями ветошь с судна выносят на берег и сжигают в отведенных адми​нистрацией предприятий местах.

Глава VII. СПАСАТЕЛЬНОЕ УСТРОЙСТВО
§ 38. Спасательные средства
Спасательное устройство предназ​начено для спасения экипажа и пас​сажиров при возникновении необхо​димости оставить судно.

Спасательное устройство морских судов должно удовлетворять требо​ваниям Международной конвенции по охране человеческой жизни на мо​ре (СОЛАС-74) и Правилам по кон​венционному оборудованию морских судов Регистра СССР.

Суда снабжаются спасательными средствами коллективного и индиви​дуального пользования.

Спасательная шлюпка является основным спасательным средством коллективного пользования (рис. 94, а). Наиболее распространенным ее типом является вельбот, имеющий острые образования носа и кормы и полные обводы корпуса. Такая форма шлюпки обеспечивает ей хорошие мо​реходные качества. Для обеспечения непотопляемости при заполнении во​дой спасательные шлюпки имеют внутри воздушные ящики.

Вдоль наружного борта шлюпки протянут спасательный леер с поп​лавками, а на скуле иногда устанав​ливаются кили-поручни. Леер и по​ручни позволяют спасающимся дер​жаться. Для входа в шлюпку из воды она имеет посадочный трап, ниж​няя ступенька которого должна рас​полагаться ниже ватерлинии. В дни​ще шлюпки должен быть спускной клапан, который автоматически закрывается, когда шлюпка опускается в воду.

С целью лучшего обнаружения в море спасательная шлюпка снаружи окрашена в оранжевый цвет, а по бортам и на палубе нанесены пунк​тирные полосы из светоотражающего материала. В ночное время на спа​сательной шлюпке должна гореть поисковая лампочка с дальностью видимости не менее 2 морских миль.

В носовой части шлюпки с обоих бортов нанесена маркировка с ука​занием названия судна латинскими буквами, порта приписки, размеров шлюпки и допускаемого к размеще​нию количества людей. Ниже этих надписей указан номер шлюпки.

В недавнем прошлом шлюпки снабжались веслами и парусами. Од​нако хождение на веслах и под парусами требует значительных фи​зических усилий и определенной под​готовки. Поэтому более широкое рас​пространение получили шлюпки с ручным приводом на винт. Вра​щение винта осуществляется кача-тельными движениями ручных рыча​гов (качалок). Подобный привод не требует специальной подготовки, но значительного уменьшения физичес​ких усилий он не дает.

Все новые суда снабжаются мотор​ными спасательными шлюпками, оборудованными двигателями внут​реннего сгорания. Мощность дви​гателя должна быть достаточной, чтобы обеспечить шлюпке скорость не менее 6 уз, а запас топлива
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Рис. 94. Спасательные шлюпки:

а — открытая; б — закрытая

рассчитан на 24 ч непрерывной рабо​ты (при спокойном море). Как ре​зервное средство, могут применяться паруса или весла.

Спасательные шлюпки могут быть полностью закрытыми или полузак​рытыми.
Полузакрытые спасательные шлю​пки имеют жесткую палубу только в оконечностях. Остальная поверх​ность защищается складывающимся двухслойным тентом, который 2 чел. могут установить за 2 мин. В тенте проделаны входы, оборудованные закрытиями, а жесткая палуба имеет иллюминаторы.

Полностью закрытые спасательные шлюпки (рис. 94, б) имеют жесткое водонепроницаемое закрытие палубы по всей длине. Доступ в шлюпку обеспечивается через люки, которые могут герметически закрываться. В закрытиях имеются иллюминаторы.

Аварии нефтеналивных судов час​то связаны с образованием на воде зоны горения. Поэтому танкеры снаб​жаются огнезащитными спасатель​ными шлюпками, в которых обеспече​на защита людей от огня, дыма и вы​сокой температуры. С этой целью закрытые шлюпки оборудуют систе​мами воздухоснабжения и водяного орошения, а также термоизоляцией. Это обеспечивает надежную защиту в зоне огня в течение не менее 10 мин. Кроме того, в подобных шлюпках люди защищены от непогоды и низ​кой температуры, что уменьшает ве​роятность гибели людей.

Спасение будет более вероятно, ес​ли шлюпки обладают способностью после опрокидывания самостоятель​но возвращаться в прямое положе​ние. Самовосстанавливающиеся спа​сательные шлюпки могут быть как полностью закрытыми, так и полу​закрытыми. В таких шлюпках люди пристегнуты ремнями к сиденьям и имеется система автоматического осушения.

Спасательные шлюпки изготов​ляют из легких сплавов или пласт​масс. Они могут иметь различные размеры и вместимость до 150 чел.

Каждая спасательная шлюпка имеет определенное снабжение: ком​пас, весла с уключинами, плавучий якорь, • стопорные крюки, фалини, черпак, ведро, два топора, ручной осушительный насос, огнетушитель, прожектор и т. п. Для подачи сигналов бедствия имеются пара​шютные ракеты, сигнальные зеркала (гелиографы) и электрические фо​нари. Каждая шлюпка снабжается радиолокационным отражателем, а отдельные шлюпки — радиобуями и радиотелефонной аппаратурой. Пи​щевой рацион — не менее 10 Мдж и по 3 л питьевой воды на 1 чел. в водонепроницаемых сосудах (бан​ках).

Все предметы снабжения крепят на своих штатных местах. Про​дукты и питьевая вода хранятся в водонепроницаемых ящиках или отсеках.

Для оказания экстренной помощи людям, случайно упавшим за борт, на судах устанавливают дежурные шлюпки, которые могут быть как жесткими, так и надувными.

Спасательные плоты. Они приме​няются также в качестве спаса. тельных средств коллективного поль​зования, бывают жесткие и надув​ные.

Металлический или пластмассовый жесткий плот (рис. 95) состоит из кольца плавучести, которое для обес​печения непотопляемости разделено на отсеки или заполнено легким пе​нопластом. В середине кольца пла​вучести имеется одинарное или двой​ное днище. Для защиты от непогоды плот оборудован тентом, уложенным по внешнему периметру так, что он может быть поднят на обе стороны независимо от того, какой стороной плавает плот.

Предметы снабжения размещают в двойном дне, которое имеет гер​метически закрывающиеся горло​вины с обеих сторон плота. Если плот не имеет двойного дна, то снаб​жение хранят в водонепроницаемом контейнере, закрепленном на лине
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Рис. 95. Жесткий спасательный плот:

/— петля для подъема и буксировки; 2— тент (свернут); 3—сезни; 4—трап; 5—внутренний леер; 6— контейнер со снабжением

Рис. 96. Надувной спасательный плот:

/— надувное днище; 2— шторки входа (сверну​ты); 3— сигнальный огонь; 4— двойной тент; 5— водосборник; 6— газовый баллон; 7— пусковой линь; 8— водобалластный карман; 9—леер; 10— входной трап; //— плавучий якорь

так, что его можно поднять с любой стороны плота.

Жесткие спасательные плоты изго​товляют различных размеров вмести​мостью 6, 12, 18 чел. Масса плота со снабжением не должна превышать 185 кг, что позволяет сбрасывать его вручную.

К наиболее совершенным спаса​тельным средствам в настоящее вре​мя относятся надувные плоты (рис. 96), которые изготовляют из много​слойной прорезиненной ткани оран​жевого цвета. Основой надувного плота является камера плавучести, которая вместе с надувными дугами образует каркас плота. Камера раз​делена на два отсека, каждый из которых при повреждении другого обеспечивает непотопляемость пло​та с полной нагрузкой. Плот имеет двойное надувное днище и двухслой​ный тент, который поддерживается надувными дугами. В тенте сделаны два входных отверстия, закрываю​щиеся двойными шторками.

Для приведения плота в рабочее состояние камера плавучести наду​вается углекислым газом, который хранится в сжатом состоянии в стальных баллонах, расположенных

на днище плота. В случае утечки газа при повреждении баллонов можно производить подкачку ручным мехом через клапаны поддува. Чтобы пре​дохранить камеры плавучести от раз​рыва при расширении газа, плот име​ет несколько предохранительных кла​панов, отрегулированных на избы​точное давление. Газ из всех надув​ных частей плота при его укладке после использования выпускают че​рез выпускные пробки.

Для повышения остойчивости, уменьшения качки и ветрового дрей​фа плот оборудован водобалласт-ными карманами, расположенными под днищем по обоим бортам. Поиски плота в ночное время облегчает сиг-нально-поисковый огонь на тенте. Электролампа поискового огня полу​чает питание от водоналивной бата​рейки, которая начинает работать при попадании в нее морской воды. На тенте плота имеется водосборник, предназначенный для сбора дож​девой воды, которая отводится внутрь плота по трубке.

Плоты, как и спасательные шлюп​ки, имеют аварийные запасы и спе​циальное снабжение. К специаль​ному снабжению надувных плотов

относятся принадлежности для ава​рийного ремонта эластичной обо​лочки: резиновые пробки с винтовой нарезкой, металлические зажимы для заделки отверстий, резиновый клей и готовые резиновые заплаты, меха или насос.

Надувные спасательные плоты оте​чественного производства  имеют вместимость 6 или 10 чел. (ПСН-6М, ПСН-ЮМ). Размещаются эти плоты в сложенном виде в пластмассовых контейнерах по бортам так, чтобы после освобождения от контейнера плот надувался в прямом положении. При погружении судна плот с контей​нером автоматически всплывает бла​годаря гидростатическому разоб​щающему устройству. Для сраба​тывания баллона с газом пусковой линь гидростата крепят к корпусу судна.

Суда снабжаются также индиви​дуальными спасательными средст​вами — жилетами и нагрудниками (рис. 97).
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Рис. 97. Индивидуальные спасательные средст​ва:

а — жесткий спасательный жилет; б — надувной спасательный нагрудник

По способу обеспечения плаву​чести спасательные жилеты делятся на два типа — жесткие и надувные. Плавучесть жестких жилетов созда​ется твердыми легкими материалами (пробкой или пенопластом). Надув​ные жилеты имеют две камеры пла​вучести, каждая из которых обеспечивает всплытие человека лицом вверх. Надувают такой жилет газом, который хранится под давлением на лицевой стороне. Заполнение камеры газом происходит автоматически при погружении в воду. Имеется также возможность открыть клапан газо​вого баллона вручную. В случае неисправности баллона или при утеч​ке газа жилет можно надуть ртом через трубку поддува.

Спасательные круги (рис. 98) ис​пользуют при спасении людей, упав​ших за борт. В настоящее время их изготовляют, как правило, из пласт​масс с синтетическим наполнителем, который обеспечивает нужную пла​вучесть. По периметру круга укла​дывают спасательный леер, к кото​рому часто крепят светящийся буек, срабатывающий при попадании в воду и облегчающий наблюдение за терпящими бедствие.

Все индивидуальные спасательные средства окрашены в хорошо види​мый цвет (чаще оранжевый) и имеют полоски из светоотражающего мате​риала, снабжены свистком и элект​ролампой с водоналивной батарей​кой.

Нормы снабжения судов спаса​тельными средствами устанавливает Регистр СССР в соответствии с Меж​дународной конвенцией по охране человеческой жизни на море и в зави​симости от назначения судна и райо​на плавания. Суда загранплавания снабжают спасательными средства​ми как суда неограниченного района плавания.

Пассажирские суда должны иметь спасательные шлюпки в количестве, достаточном для приема всех нахо​дящихся на судне пассажиров и чле​нов экипажа. В дополнение к шлюп​кам эти суда снабжены спасатель​ными плотами на 25 % всех людей. Эти суда должны иметь по край​ней мере одну дежурную шлюпку с каждого борта.

По таким же нормам снабжаются коллективными спасательными сред​ствами суда специального назначения, имеющие на борту специальный персонал в количестве более 50 чел.

Сухогрузные суда снабжаются спасательными шлюпками с таким расчетом, чтобы шлюпки каждого борта могли вместить всех людей, на​ходящихся на судне. Кроме того, они имеют спасательные плоты (чаще на​дувные), вмещающие всех членов экипажа. Спасательные шлюпки на этих судах должны быть самовос​станавливающиеся, полностью зак​рытые. Все грузовые суда должны иметь по крайней мере одну дежур​ную шлюпку.

Нефтеналивные суда, химо- и га​зовозы имеют на каждом борту огне​защитные спасательные шлюпки на всех членов экипажа. Суда неогра​ниченного района плавания или огра​ниченного района I дополнительно снабжаются спасательными плотами и одной дежурной шлюпкой.

Снабжение судов индивидуаль​ными спасательными средствами не зависит от района плавания. Для каждого человека, находящегося на борту любого судна, предусмотрен спасательный жилет. Сверх этого на пассажирском судне дополнительно предусмотрены детские жилеты. Кро​ме того, на судах имеются до​полнительные спасательные жилеты для вахтенных в количестве, дос​таточном для одной полной вахты.

Спасательные шлюпки на судне размещены на одной из открытых па​луб, по возможности симметрично на обоих бортах. Чтобы шлюпку не смыло волной, она должна быть раз​мещена достаточно высоко от ватер​линии (во всяком случае не ниже 3 м). Обычно шлюпки размещают на шлюпочной палубе.

Жесткие спасательные плоты часто устанавливают таким образом, чтобы их можно было сбросить на воду без специальных приспособлений. Для этого плоты крепят на наклонных площадках. Крепление плота имеет приспособление для быстрой отдачи. Освобожденный плот соскальзывает за борт.
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Рис. 98. Спасательный круг со светя​щимся буйком

Надувные плоты хранят на судне вместе с предметами снабжения, свернутыми и упакованными в пласт​массовые контейнеры, которые уста​навливают на специальные подстав​ки или стеллажи-сбрасыватели. Кон​тейнеры крепят к подставке ленточ​ными найтовами, которые присоеди​нены к гидростатическому разоб​щающему устройству, которое ав​томатически отдает крепление плота. Для принудительного разобщения гидростатическое устройство имеет рукоятку или педаль.

Спасательные средства индивиду​ального пользования распределяют между членами экипажа и пасса​жирами и хранят в каютах. До​полнительные спасательные жилеты для вахтенной службы должны хра​ниться в местах несения вахт. Жи​леты внекаютных пассажиров хранят небольшими партиями (до 20 шт.) в легкодоступном месте, снабженном соответствующими надписями.

Спасательные круги располагают по всему судну и в первую оче​редь на каждом борту ходового мос​тика и в корме. На стоянке один спасательный круг находится у трапа.

§ 39. Шлюпбалки
Для спуска и подъема коллек​тивных спасательных средств суда снабжены шлюпбалками, конструк​ция которых должна обеспечивать безопасный спуск спасательного средства с полным количеством людей и снабжения при крене судна на любой борт до 20 и дифференте 10°. Гравитационные шлюпбалки (рис. 99) имеют несколько разновиднос​тей, но во всех случаях вываливание шлюпбалки за борт и спуск шлюпки на воду производятся под действием силы тяжести.

Одношарнирная гравитационная шлюпбалка (рис. 99, а) нижним концом закреплена к палубе с по​мощью шарнира, который обеспечи​вает поворот шлюпбалки вокруг го​ризонтальной оси. Шарнир располо​жен на некотором расстоянии от борта, в результате чего сила тя​жести шлюпки стремится повернуть шлюпбалку. Поворот будет проис​ходить до тех пор, пока нижний пря​

 мой участок шлюпбалки не достигнет упоров на палубе. При повороте шлюпбалок шлюпка вываливается за борт.

Двухшарнирная гравитационная шлюпбалка (рис. 99, б) состоит из двух шарнирно соединенных рыча​гов. Нижний прямой рычаг шарнирно закреплен на палубе. В начальный момент вываливания оба рычага вра​щаются вокруг неподвижного шар​нира. При этом специальный упор ограничивает поворот верхней части шлюпбалки в обратном направлении. После того как нижний рычаг кос​нется упоров на палубе, дальнейшее вываливание достигается поворотом верхнего рычага вокруг неподвижно​го шарнира. Предельное положение верхней части шлюпбалки ограни​чивается телескопической тягой, которая закреплена на оси непод​вижного шарнира.  Конструкция двухшарнирной шлюпбалки несколь​ко сложнее, но она обеспечивает большой вылет.
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Рис. 99. Гравитационные шлюпбалки:

а—одношарнирная; б—двухшарнирная; в—склоняющаяся; г—скатывающаяся; /—подвижный блок; 2—рог; 3—ноковый блок; 4—стрела шлюпбалки; 5—лопарь шлюп-талей; 6—направляющий блок; 7—станина; 8—стопор; 9—отводной блок; 10—неподвижный шарнир; //—подвижный шарнир; 12—ограничительная телескопическая тяга; 13—катки; 14—направляющие

Склоняющаяся шлюпбалка (рис. 99, е) имеет два катка, которые могут перемещаться по специальным направляющим, неподвижно закреп​ленным на палубе судна. При вываливании шлюпбалки верхний каток по наклонной направляющей пере​мещается вниз и к борту. Нижний каток по другой направляющей сна​чала перемещается к борту, а затем вверх. При таком перемещении кат​ков шлюпбалка совершает вращательно-поступательное движение, в результате чего вываливается за борт. Перемещение катков к борту обеспечивает достаточный вылет за борт при небольшой высоте шлюп​балки.

Скатывающаяся шлюпбалка (рис. 99, г) также имеет катки, которые перемещаются по изогнутым направ​ляющим. В результате этого при дви​жении шлюпбалки она не только приближается к борту, но и повора​чивается, выводя шлюпку за борт.

В походном положении шлюпки ус​танавливаются на самих гравита​ционных шлюпбалках. Для принятия их тяжести шлюпбалки имеют опоры-пощадки, на которые опирается киль шлюпки, и односторонние ки​ль-блоки-подушки, к которым шлюп​ка прижимается найтовами с тал​репами. Шлюпочные найтовы долж​ны иметь быстроотдающиеся креп​ления — глаголь-гак или гак, кото​рый автоматически выкладывается при вываливании шлюпбалок.

Шлюпбалки по-походному закреп​ляют стопором, который имеет вин​товой шпиндель с гаком. Гак зак​ладывают за упоры на шлюпбалке, а винтовым шпинделем выбирают сла​бину.

Вываливание    гравитационных шлюпбалок и спуск шлюпок на воду осуществляются при помощи

 шлюпочных талей, которые состоят только из одного одношкивного под​вижного блока. Ходовой конец лопа​ря талей закреплен на барабане шлюпочной лебедки и через отводные блоки на палубе идет к направляю​щему блоку, установленному в верх​ней части станины шлюпбалки. За​тем лопарь поступает на один из шкивов нокового блока, проходит подвижный блок талей и возвращает​ся ко второму шкиву нокового блока. Коренной конец лопаря закрепляют внизу у станины шлюпбалки после того, как он пройдет второй шкив направляющего блока.

При потравливании лопаря шлю​почных талей шлюпбалка будет вы​валиваться за борт. После того как она достигнет предельного положе​ния, начинается вертикальный спуск шлюпки на воду, который также осу​ществляется лопарем шлюпочных талей. Чтобы исключить возмож​ность вертикального перемещения шлюпки до момента ее вываливания за борт, на ноке шлюпбалки имеется рог, на который навешивают серьгу подвижного блока шлюпталей. Дли​ну и форму рога выбирают таким образом, чтобы подвижный блок спадал с него только при нижнем пре​дельном положении шлюпбалки.

Спуск надувных плотов осущест​вляется путем их сбрасывания за борт вручную или автоматического всплытия при погружении судна. Од​нако для крупных плотов, жестких или надувных, которые заполняются людьми еще на палубе судна, удобно применять при спуске плотбалки (рис. 100). Стрела плотбалки шарнирно закреплена на стандерсе, установленном на палубе. Такое крепление обеспечивает   поворот трелы в горизонтальной плоскости. Плотбалка имеет ручную лебедку с тормозом, который служит для удер​жания плота при его спуске, а лебед​кой выбирают пустой шкентель после спуска плота. Разворот стрелы и уп​равление спуском плота возможны для некоторых современных типов плотбалок на расстоянии с помощью
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Рис. 100. Плотбалка:
1—стандерс; 2—лебедка; 3—стрела; 4— вьюшка; 5—канат вытяжной; 6-блок; 7—лопарь; 8— топенант; 9—блок двухшкивный; 10—конец вытяжной; 11—автоматический захват; 12—дистан​ционное управление лебедкой

дистанционного управления лебед​кой. Одной плотбалкой можно спус​тить несколько плотов, что особенно важно и ценно для пассажирских судов.

§ 40. Перспективные спасательные средства
Сложность спуска современных тя​желых спасательных шлюпок в ава​рийной ситуации, особенно при штор​ме, волнении и низкой температуре, значительно снижает их эффектив​ность. Поэтому правила СОЛАС-74 допускают применение спасательных устройств, которые приводняются ме​тодом свободного падения.

Плоткаюта, или спасательная кап​сула (рис. 101), вмещает весь экипаж судна и устанавливается в особой нише на корме судна в диаметраль​ной плоскости. Люди размещаются на койках, пристегнутые ремнями. Разобщение системы возможно из​нутри при значительных углах крена. Возможно свободное падение с высо​ты более 20 м. Может иметь двига​тель для того, чтобы держаться про​тив волны. Более крупные капсулы,

 обычно сферической формы, устанав​ливаются на морских буровых плат​формах и могут вмещать до 50 чел. Это средство пока не нашло широ​кого применения, так как имеет слож​ную и дорогую конструкцию.

Сбрасываемая с кормы закрытая шлюпка вмещает весь экипаж судна, устанавливается в диаметральной плоскости на специальном слипе. При освобождении развивает скорость до 10— 12 уз, что позволяет шлюпке описать траекторию с удалением от судна на безопасное расстояние. Шлюпка входит в воду и всплы​вает сама. Экипаж пристегнут рем​нями. Предусмотрен и вариант обыч​ного тросового спуска. Возможно ис​пользование при больших углах кре​на. Сброс допустим с высоты более 20 м. Шлюпка имеет двигатель и спо​собна развивать скорость до 6 уз. Стоимость системы велика.

Эти спасательные средства пока имеют экспериментальный характер. Сейчас во многих странах ведутся работы по созданию наиболее надеж​ного и простого спасательного уст​ройства.

Одна из главных причин, вызываю​щих гибель людей, оказавшихся за
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Рис. 101. Сбрасываемая плоткаюта Рис. 102. Гидротермокостюм

бортом судна, это переохлаждение организма. Надежную защиту от этой опасности дает гидротермокостюм (рис. 102). Изготовляются та​кие костюмы из водонепроницаемого материала, который не должен заго​раться или плавиться после охвата пламенем в течение 2 с. Между слоя​ми кроющего материала расположен слой синтетического пористого и огнестойкого неопрена толщиной до 5 мм. Это обеспечивает пребывание в воде при температуре от 0 до +2 °С в течение 6 ч. Костюм такого типа имеет собственную достаточную пла​вучесть, поэтому нет необходимости применять спасательный жилет. В нем можно прыгать в воду с высоты

 не менее 4,5 м, проплывать до 25 м и подниматься в шлюпку. Застеж​ки-молнии особой конструкции обес​печивают водо- и газонепроницае​мость.

Теплоизолирующий мешок пред​назначен для пассивной защиты от переохлаждения людей. Он изоли​рует все тело человека, кроме лица, выполняя свои функции при темпе​ратуре от —30° до +20°С.

Для снятия людей с гибнущего судна сейчас широко применяют вер​толеты. Устройства, облегчающие эту операцию, показаны на рис. 103.

Гидротермокостюмами    должен обеспечиваться весь экипаж дежур​ной шлюпки. Кроме того, правила

[image: image15.png]


[image: image16.png]8)




[image: image17.png]



Рис. 103. Устройства для спасения людей на вертолете:

а—спасательный пояс; б—спасательная корзина; е—спасательная сетка

СОЛАС-74 установили следующий порядок снабжения судов гидротер-мокостюмами и мешками.

На пассажирских судах, где нет закрытых или полузакрытых шлю​пок, в каждой спасательной шлюпке должны быть 3 гидротермокостюма и теплоизолирующие мешки.

Грузовые суда должны иметь в каждой спасательной шлюпке не ме​нее 3 гидротермокостюмов, а также по спасательному мешку на всех ос​тальных членов экипажа. Эти мешки не требуются, если судно оборудо​вано полностью закрытыми шлюпка​ми.

Указанные требования распрост​раняются на суда, которые заложены 1 июля 1986 г. или позже.

Проведенные натурные испытания гидротермокостюмов показали их высокую надежность и эффектив​ность.

§ 41. Эксплуатация спасательного устройства
Успешное проведение спасатель​ных операций при аварии судна во многом зависит от быстрого и уме​лого спуска спасательных средств на воду и правильного поведения нахо​дящихся там людей. Это опреде​ляется различными правилами и

 документами. Здесь надо указать Устав службы на судах Минис​терства морского флота. Наставле​ние по борьбе за живучесть судна (НБЖС) и введенное с 1 июля 1986 г. Руководство по оставлению судна.

Особое значение и сложность пред​ставляет спуск спасательных шлю​пок на воду. Перед началом спуска необходимо разнести и закрепить фалини, отдать леерное ограждение на палубе и ввинтить пробки в сливное отверстие шлюпки. После этого отдают найтовы шлюпки и сто​поры шлюпбалок. Найтовы могут крепиться каждый к своей шлюпбал​ке или иметь общий глаголь-гак. От​дача стопоров производится поворо​том маховика винтового шпинделя. В некоторых спусковых устройствах отдача найтовов и освобождение от стопоров сблокированы.В таких слу​чаях при отдаче стопоров автома​тически отдаются и найтовы.

Гравитационные шлюпбалки вы​валиваются за борт под действием силы тяжести шлюпки, а удержива​ются лопарем шлюпталей при помо​щи шлюпочной лебедки. Поэтому для обеспечения спуска достаточно ослабить ленточный стопор лебедки, что достигается подъемом рукоятки тормоза. Если рукоятку отпустить, спуск прекращается. При поднятой рукоятке скорость спуска (примерно

l м/с) регулируется автоматически центробежным тормозом. Для мно​гих современных шлюпок управлять тормозом можно изнутри шлюпки, на нефтеналивных судах подобное устройство обязательно.

Спуск шлюпки продолжают до тех пор, пока она не окажется на пла​ву, после чего выкладывают шлюп тали. При волнении моря следует постараться опустить шлюпку на по​дошву волны и выкладывать шлюп тали, когда шлюпка поднимается волной вверх. Очень важно, особенно на волнении, выкладывать носовые и кормовые тали одновременно. Для этого спасательные шлюпки часто имеют откидные гаки с общим при​водом. В этом случае шлюп тали можно выкладывать и под нагрузкой, т. е. когда шлюпка не коснулась по​верхности воды (конечно, не слиш​ком высоко от воды).

Для спуска шлюпок с судна, име​ющего большой крен, они снабжены спусковыми салазками, состоящими из двух полозьев, которые крепят к борту шлюпки. Во время спуска шлюпка скользит на салазках по борту, а когда она достигнет воды, полозья освобождаются.

Посадку людей в спасательные шлюпки удобнее производить на штатном месте установки шлюпки, т. е. пока она еще на борту и не начат спуск. Для этого здесь устана​вливают наклонный трап, обеспечи​вающий быструю и безопасную по​садку. Такой прием особенно же​лателен для пассажиров. Посадку можно производить с уровня шлю​почной палубы. При этом шлюпку приспускают до уровня палубы и с помощью талей подтягивают к борту судна. Закончив посадку, тали от​пускают и продолжают спуск шлюп​ки. Иногда в процессе спуска в шлюпке находится несколько человек из экипажа, обеспечивающие все нужные операции. В этих случаях пассажиры шлюпки спускаются в нее по штормтрапам или по шкентелям с мусингами.

 Посадку людей в шлюпки необхо​димо производить быстро и органи​зованно. Выработанные нормы вре​мени посадки (10 мин на грузовых судах и 25 — 30 на пассажирских) носят теоретический характер и в ус​ловиях шторма, волнения и холод​ной погоды нереальны. Это под​тверждено большим числом крупных аварий мирового флота. Именно по​этому непрерывно ведутся работы по внедрению более надежных средств спасения.

Спуск спасательных плотов на во​ду осуществляется значительно про​ще — путем сбрасывания. Для сбра​сывания жесткого плота, установ​ленного и закрепленного на наклон​ной площадке, достаточно отдать крепление, и плот соскальзывает в воду. Надувные плоты сбрасывают за борт вместе с контейнерами, убе​дившись перед этим, что свободный конец пускового линя надежно зак​реплен на судне.

Для надувания сброшенного за борт плота необходимо выбрать сла​бину и резко дернуть за пусковой линь. В результате этого прореза​ется мембрана в головке газового баллона, и в камеру плавучести начинает поступать газ. Давление газа раскрывает контейнер, и плот быстро, в течение не более 1 мин, надувается.

Надутый плот подтягивают за линь и удерживают у борта на время по​садки людей. Посадка в этом случае производится по штормтрапам, а при небольшой высоте борта судна мож​но прыгать в плот сверху. В штор​мовых условиях приходится часто прыгать с борта в море (не забыв на​деть спасательный жилет), а затем подплывать к плоту и влезать в него. Такой способ в холодную погоду опа​сен и может вызвать переохлаждение организма. Поэтому на современных пассажирских судах устанавливают​ся спускаемые плоты.

Такой плот для спуска подносят к плотбалке, надувают и закладывают гак шкентеля плотбалки за рым на

вершине палатки плота. Отдав леер-ное ограждение, плот выводят за борт и подтягивают для посадки лю​дей. Спуск плота на воду происходит под действием силы тяжести при ос​лабленном тормозе лебедки. Управ​лять тормозом можно с пульта на па​лубе или прямо из плота при помощи управляющего линя. Когда плот ся​дет на воду и с гака шкентеля сни​мется нагрузка, гак автоматически выложится, и освобожденный шкен​тель возвращается за следующим плотом. Время спуска одного плота не более 5 мин.

Все спасательные средства и спус​ковые устройства должны постоянно находиться в исправном состоянии и быть готовыми в любой момент для немедленного использования.

Все операции по спуску спасатель​ных средств и посадке людей в них подробно объяснены в Руководстве по оставлению судна.

Для лучшей сохранности шлюпка всегда должна быть закрыта паруси​новым чехлом. В солнечные дни его снимают для проветривания шлюпки, просушки инвентаря и шлюпочного снабжения. При этом необходимо проверить наличие и доброкачест​венность неприкосновенного запаса провизии и пресной воды. Недобро​качественные продукты необходимо немедленно заменить новыми.

Спасательные средства следует пе​риодически осматривать и очищать, металлические плоты и шлюпки сво​евременно окрашивать, спасательные жилеты периодически просушивать и проветривать. Все замеченные при осмотре дефекты должны быть не​медленно устранены.

Уход за надувными плотами в су​довых условиях ограничивается внешним осмотром контейнеров без их вскрытия. Плоты проверяют и ремонтируют на специальных стан​циях обслуживания.

Шлюпбалки должны быть хорошо расхожены. Для этого их трущиеся части систематически смазывают. Ес​ли можно, то эти части следует зак​рывать парусиновыми чехлами, пре​дохраняющими смазанные части от попадания пыли и влаги. Особого ухода шлюпбалки требуют в зимнее время, когда между отдельными де​талями может образоваться лед. При обнаружении льда его необходимо удалить, а шлюпбалки провернуть.

Для проверки готовности к дейст​вию спасательного устройства, а так​же умения судового экипажа обра​щаться с ним на судне регулярно проводят учебные шлюпочные тре​воги. Если при тревоге спускают не все шлюпки, необходимо установить очередность спуска, чтобы в течение месяца была испытана каждая из них. Обязанности членов экипажа при шлюпочной тревоге определены расписанием по тревоге. Кроме того, на каждом судне должно быть сос​тавлено расписание посадки в шлюп​ки пассажиров и членов судового экипажа. Расписанием на каждую спасательную шлюпку назначается старшина, который наблюдает за сос​тоянием шлюпки на борту судна и управляет ею после спуска на воду.

Кроме судовой администрации, за исправным состоянием спасательных средств наблюдает Регистр СССР. При ежегодных и очередных освидетельствованиях инспектор Регист​ра СССР проверяет техническое сос​тояние спасательного устройства и замеченные неисправности отмечает в акте. В необходимых случаях, кро​ме внешнего осмотра, инспектор мо​жет потребовать проведения полного или частичного испытания спасатель​ных средств. При полной исправности спасательного устройства Регистр СССР выдает Свидетельство на спа​сательные средства и оборудование.

Всякая неисправность спасатель​ного устройства может привести к гибели людей. Поэтому запрещается выпускать суда в плавание в слу​чаях:

недоукомплектованности    судна спасательными шлюпками и плота​ми,  предусмотренными в судовых документах;

отсутствия спасательных шлюпок и плотов на штатных местах;

неисправности шлюпок и плотов, препятствующей их плаванию с до​пущенным по норме количеством лю​дей;

неисправности спусковых уст​ройств, препятствующей спуску шлюпок и плотов на воду или делающей их спуск с людьми небезо​пасными, или создающей невозмож​ность подъема шлюпок из воды;

неисправности    стационарных средств, предназначенных для осве​щения спасательных шлюпок (пло​тов), их спусковых устройств и по​верхности моря в районе спуска шлюпок (плотов);

отсутствия на штатных местах по​ложенного количества исправных спасательных жилетов или их неисп​равности;

если истек срок годности спаса​тельных средств.

Использовать спасательные сред​ства не по прямому назначению ка​тегорически запрещается,







